S115.40-P-0003A

Service-Information : diagnostic de I'alternateur

17.05.2017

Moteur 111 sur type 124, 163, 170, 202, 203, 208, 210

Moteur 112 sur type 129, 163, 170, 202, 203, 208, 209, 210, 211, 220, 230
Moteur 113 sur type 129, 163, 164, 171, 202, 203, 208, 209, 210, 211, 215, 219, 220, 230, 251
Moteur 137 sur type 215, 220

Moteur 155 sur type 199

Moteur 166 sur type 168

Moteur 266 sur type 169, 245

Moteur 271 sur type 171, 203, 209, 211

Moteur 272 sur type 164, 171, 203, 209, 211, 219, 221, 230, 251
Moteur 273 sur type 164, 209, 211, 219, 221, 230, 251

Moteur 275 sur type 215, 220, 221, 230

Moteur 285 sur type 240

Moteur 611 sur type 202, 203, 210

Moteur 612 sur type 163, 203, 209, 210

Moteur 613 sur type 210, 220

Moteur 628 sur type 163, 211, 220

Moteur 629 sur type 164, 211, 221

Moteur 640 sur type 169, 245

Moteur 642 sur type 164, 203, 209, 211, 219, 221, 251

Moteur 646 sur type 203, 209, 211

Moteur 647 sur type 211

Moteur 648 sur type 211, 220

Moteur 668 sur type 168

E Depuis quelque temps nos véhicules sont équipé d'alternateurs
qui communiquent avec la gestion moteur ME par CDI par une
interface.
De ce fait, il y a des modifications dans le diagnostic du systeme et
pour le contréle de I'alternateur :
Il faut différencier les alternateurs conventionnels avec borne 61 sans
interface et les alternateurs avec interface BSS ou LIN.
o Alternateur "CONVENTIONNEL", pas interconnecté avec le
calculateur
o Aucune communication entre I'alternateur et le calculateur
o Le calculateur ne peut pas aider pendant le contréle de
I'alternateur
o Contréle impossible avec XENTRY Diagnostics - seulement
avec technique externe (testeur de courant de charge)

E En complément avec les informations sus-mentionnées, une
description du fonctionnement sera publiée avec la mise a jour du WIS
06/2006 sur le theme "Systéme d'alimentation en énergie réseau de
bord".

Pour I' alternateur "conventionnel”, il faut tenir compte du fait que le
courant de charge complet n'est pas produit immédiatement apres le
démarrage du moteur, mais qu'un retard de charge est présent.

o Alternateur "BSS", interconnecté via BSS avec le calculateur
o -BSS = Interface bit synchrone, communication calculateur—
alternateur
o Contrdle via calculateur - XENTRY Diagnostics possible
e Alternateur "LIN", interconnecté avec le calculateur
® - LIN =Local Interconnect Network, réseau local
d'interconnexion, communication calculateur<—— XENTRY
Diagnostics possible
o Contrdle via calculateur - XENTRY Diagnostics possible

Veuillez pour cela impérativement tenir compte de la description
"Charge retardée (Load Respond)" dans le document GF15.40-
P-0001A.

Ci-dessous une vue d'ensemble des modéles de moteur avec les alternateurs correspondants :

Moteur Calculateur moteur Alternateur

111 PMS, HFM, ME2.0 CONVENTIONNEL (sans interface)

112, 113, 155 ME2.8 CONVENTIONNEL (sans interface)

137 ME2.7 CONVENTIONNEL (sans interface)

166 MSM CONVENTIONNEL (sans interface)

266 SIM266 LIN

271 SIM4 BSS

272,273 ME9.7 LIN

275 ME2.7.1 CONVENTIONNEL (BSS alternateur, n'est pas supporté par MSG)
275 ME2.7.2 LIN

285 ME2.7.1 CONVENTIONNEL (BSS alternateur, n'est pas supporté par MSG)
611,612, 613 CDI CONVENTIONNEL (sans interface)

628 CDIV1 CONVENTIONNEL (BSS alternateur, n'est pas supporté par MSG)
629 CDI 5 LIN

640 CDI A LIN

642 CDI 4 LIN

646 CDI 3 CONVENTIONNEL (sans interface)

646 CDI 3 (UP) BSS
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647 CDI 4 CONVENTIONNEL (sans interface)
648 CDI 3 (UP) BSS
668 CDI CONVENTIONNEL (sans interface)

|1| Une des nouveautés essentielles est I'aptitude au diagnostic des
alternateurs avec interface BSS/LIN. lls peuvent étre controlés avec
XENTRY Diagnostics et sans testeur externe.

La séquence de contrdle est mentionnée dans XENTRY Diagnostics
pour les modéles de moteurs mentionnés ci-dessous dans le
calculateur CDI sous

"Commandes" et "Liste des contrdles guidés" ou dans le calculateur
ME sous

"Liste des controles guidés" et a partir du DVD 01/2006, aussi sous
"Commandes".

Si une interface BSS ou une interface LIN est présente, cela est
détecté par la communication entre XENTRY Diagnostics et le
calculateur.

Les conditions de contrdle pour le controle de l'alternateur sont
mentionnées dans XENTRY Diagnostics et doivent impérativement
étre respectées, le contrdle lui-méme est congu comme procédure de
contrble et guidé par menu.

De plus, les valeurs théoriques pour le courant de charge et la tension
de charge pour tous les alternateurs ont été actualisées.

A ce sujet, il faut en particulier tenir compte du fait que la valeur limite
supérieure de la tension de charge peut maintenant monter jusqu'a
15 V.

Les valeurs théoriques valables sont indiquées dans les documents de
la documentation atelier.

A partir de 11/2005, les modifications effectuées dans les travaux de
contrdle et de réparation (groupe 15.40) et les positions de travail
(groupe 15) sont publiées dans WIS.

Récapitulatif actuel des moteurs, sur lesquels le contréle de I'alternateur avec le DAS peut étre effectué depuis la date de validation

mentionnée :

Moteur Calculateur moteur Alternateur Validation DAS
266 SIM266 LIN DVD 11/2005
271 SIM4 BSS DVD 08/2005
272,273 ME9.7 LIN DVD 11/2005
275 ME2.7.2 LIN DVD 02/2006
640 CDIA LIN DVD 11/2005
646, 648 CDI 3 (UP) BSS DVD 09/2005
642 CDl 4 LIN DVD 11/2005
629 CDI5 LIN DVD 11/2005

E Les modeles de moteur a venir seront aussi équipés de ces
interfaces. Nous vous informerons avec la documentation atelier
correspondante

XENTRY Diagnostics ne permet pas de contréler les alternateurs non
dotés d'une interface BSS/LIN.

Pour ceux-ci le contréle s'effectue comme auparavant avec le testeur
de courant de charge.

Les documents AR correspondants sont disponibles dans le WIS (a
partir de 11/2005) et actualisés.

Alimentation en énergie du réseau de bord -
Fonctionnement

GF15.40-P-0001A

GF15.40-P-0001B
GF15.40-P-0001C

000 588 03 19 00 Testeur de charge

WS15.00-P-0027B
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