GF54.10-S-1040TRA

Gestion de I'énergie, fonction de démarrage-arrét ECO - Fonctionnement

19.02.2016

447.6/7/8

avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)
Type 448

avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)

Type

Conditions de fonctionnement - Généralités

o Diagnostic du systéme terminé sans défaut

o Température extérieure de 0 a 40 °C

o Température de la batterie du réseau de bord (G1) de 0 a 60 °C

o La batterie du réseau de bord et la batterie d'appoint (G1/12) sont
suffisamment chargées.

Gestion de I'énergie démarrage-arrét moteur fonctionnement en

général

L'arrét du moteur a I'arrét du véhicule réduit la consommation de

carburant et en conséquence les émissions de gaz d'échappement. Le

calculateur maitre de la fonction démarrage-arrét moteur est le

calculateur CDI (N3/33) ou le calculateur ME (N3/34) (avec moteur

274) qui détecte et analyse tous les facteurs d'influence.

Arrét moteur - Déroulement fonctionnel

o Autorisation d'arrét délivrée par le calculateur CDI ou le calculateur
ME

En tant que calculateur maitre de la fonction de démarrage-arrét

moteur, le calculateur CDI ou le calculateur ME contréle divers

facteurs d'influence pour l'autorisation d'arrét. La gestion d'énergie

fournit pour cela des informations qui décrivent I'état du réseau de

bord ou les exigences imposées au réseau de bord.

Démarrage moteur - Déroulement fonctionnel

Dés que le conducteur relache la pédale de frein, le moteur démarre.
L'utilisation d'une batterie d'appoint permet d'éviter la chute de tension
perceptible par les occupants du véhicule lors du démarrage du
moteur (par exemple en mode autoradio ou en mode ventilation).

Démarrage forcé du moteur - Déroulement fonctionnel

Pour garantir aussi la stabilité du réseau de bord durant I'arrét du
moteur, le calculateur CDI ou le calculateur ME peut aussi effectuer le
démarrage forcé du moteur. Un démarrage forcé du moteur est
effectué entre autre quand la stabilité du réseau de bord n'est plus

assurée suite a une sollicitation de consommateur en charge intensive.

Des consommateurs de charge élevée peuvent étre demandés par

exemple par les systémes suivants :
o Climatisation
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Véhicule arrété, la fonction de démarrage-arrét du moteur (Start-Stop)
arréte automatiquement le moteur et le redémarre dés que le
conducteur désire repartir.

m L'arrét et le démarrage conventionnels du moteur sont toujours
possibles.

La fonction de démarrage-arrét moteur comprend les fonctions
partielles suivantes :

o Arrét moteur - Déroulement fonctionnel

o Démarrage moteur - Déroulement fonctionnel

o Démarrage forcé du moteur - Déroulement fonctionnel

E‘ La fonction "Gestion de I'énergie fonction de démarrage-arrét
moteur" est considérée du point de vue de la gestion de I'énergie. Des
informations détaillées concernant la fonction "Gestion moteur,
fonction de démarrage-arrét" figurent dans la description du
fonctionnement "Fonction injection directe Common Rail (CDI)".

Le calculateur module de saisie des signaux et de commande
(SAM) (N10/1) recoit les données du capteur de batterie (B95) via le
LIN capteur de batterie (LIN B15), les analyse et envoie des
informations décrivant I'état du réseau de bord ou les exigences
demandées au réseau de bord via le CAN habitacle (CAN B), le
calculateur contacteur antivol électronique (EZS) (N73), le CAN train
de roulement (CAN E) au calculateur CDI ou au calculateur ME.

Le calculateur CDI ou le calculateur ME analyse toutes les données
importantes, délivre en conséquence l'autorisation d'arrét et arréte le
moteur. Le calculateur CDI ou le calculateur ME envoie ensuite le
signal "chaine cinématique opérationnelle" via le CAN train de
roulement, le calculateur contacteur antivol électronique (EZS) et le
CAN habitacle au calculateur module de saisie des signaux et de
commande (SAM). On évite ainsi que la gestion d'énergie amorce la
réduction ou la coupure des consommateurs en raison de la
suppression du signal "moteur tourne".

[i] Type 447.6/7/8

avec code HH4 (Climatiseur automatique THERMOTRONIC)
avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)

Type 447.6/7/8

avec code HH9 (Climatiseur regle, "Tempmatik")

avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)

Type 448

avec code HH4 (Climatiseur automatique THERMOTRONIC)
avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)

Si le mode automatique du climatiseur est actif, la puissance de la
soufflante est réduite. Lorsque la température ambiante est chaude, le
systeme passe en mode recyclage d'air selon la température de
consigne indiquée.

E‘ La batterie d'appoint assure une tension du réseau de bord
constante (appoint) lors d'un redémarrage. La batterie d'appoint est
surveillée par le calculateur module de saisie des signaux et de
commande (SAM) et chargée via le relais batterie d'appoint réseau de
bord (K120). Pour cela, le calculateur saisie des signaux et de
commande (SAM) envoie directement une demande au relais batterie
d'appoint réseau de bord.

Le calculateur CDI ou le calculateur ME analyse toutes les variables
importantes et démarre le moteur. Dés que le calculateur CDI ou le
calculateur ME détecte un régime moteur de 400 a 700/min, il met fin
au démarrage et envoie le signal "moteur tourne" via le CAN train de
roulement, le calculateur contacteur antivol électronique (EZS) et le
CAN habitacle au calculateur module de saisie des signaux et de
commande (SAM).

e Chauffages confort

Dés que la gestion de I'énergie ne peut plus assurer la stabilité du
réseau de bord, le calculateur module de saisie des signaux et de
commande (SAM) envoie une demande "démarrer le moteur” via le
CAN habitacle, le calculateur contacteur antivol électronique (EZS) et
le CAN train de roulement au calculateur CDI ou au calculateur ME. Le
calculateur CDI ou le calculateur ME démarre alors le moteur.

Si apres cela la stabilité du réseau de bord ne peut toujours pas étre
garantie, le moteur ne sera plus coupé. La fonction de démarrage-arrét
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e Direction
o Systéme de sonorisation

moteur est coupée.

Le calculateur module de saisie des signaux et de commande (SAM)
calcule, sur la base des données du capteur de batterie, la tension
théorique d'alternateur requise et envoie celle-ci via le CAN habitacle,
le calculateur contacteur antivol électronique (EZS) et le CAN train de
roulement au calculateur CDI ou au calculateur ME. Le calculateur CDI
ou le calculateur ME démarre ensuite la régulation d'alternateur
(gestion d'alternateur). Pour cela, le calculateur CDI ou le calculateur
ME analyse la sollicitation de I'alternateur (G2) et demande la tension
théorique correspondante. L'alternateur et le calculateur CDI ou le
calculateur ME communiquent entre eux via le LIN chaine
cinématique (LIN C3). Le calculateur CDI ou le calculateur ME envoie
en plus des informations relatives a la sollicitation de I'alternateur au
calculateur module de saisie des signaux et de commande (SAM) via
le CAN train de roulement, le calculateur contacteur antivol
électronique (EZS) et le CAN habitacle.

E‘ Vous trouverez des informations détaillées sur la régulation de
l'alternateur dans la fonction partielle séparée "Gestion d'énergie
pendant la marche — Fonctionnement".

Schéma fonctionnel partie électrique gestion

Type 448 avec code MJ8 (fonction Stop/Start

PE54.10-S-2070-97VDA

gestion de I'énergie

en énergie de démarrage-arrét moteur ECO)
Type 447.6/7/8 avec code MJ8 (fonction Stop/| PE54.10-S-2070-97TRA
Start ECO)

Vue d'ensemble composants du systeme Type 447.6 GF54.10-S-9990TRA

Type 447.7

Type 447.8

POLO)
Type 448

avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)

avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)
sauf code ZH6 (Marco Polo ACTIVITY)

avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)
sauf code ZK7 (Ligne d'equipement MARCO

avec code MJ8 (fonction Stop/Start ECO)
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Numeéro de document : pe54.10-s-2070-97tra

Titre de document : Schéma fonctionnel partie électrique gestion en énergie de démarrage-arrét moteur

Désignation abrég@&#esignation :

1 Alternateur, signal

10 Tension d"excitation, demande

11 Combiné d"instruments message, demande
11 Combiné d"instruments message, demande
11 Combiné d"instruments message, demande
2 Moteur tourne, signal

2 Moteur tourne, signal

3 Chaine cinématique opérationnelle, signal

3 Chaine cinématique opérationnelle, signal
4 Surcharge de I"alternateur, signal

4 Surcharge de ["alternateur, signal

5 Capteur de batterie, signal

6 Relais batterie d"appoint réseau de bord, activation
7 Etat énergétique réseau de bord, signal

7 Etat énergétique réseau de bord, signal

8 Démarrage du moteur, demande

8 Démarrage du moteur, demande

9 Tension théorique alternateur, signal

9 Tension théorique alternateur, signal

A1/1 Calculateur combiné d"instruments (KI)
A1/1p13 Ecran multifonction

B95 Capteur de batterie

CAN B Bus CAN habitacle

CANB Bus CAN habitacle

CANE CAN train de roulement

CAN HMI CAN interface utilisateur

G2 Alternateur

K120 Relais batterie d"appoint réseau de bord
LIN B15 LIN capteur de batterie

LIN C3 LIN chaine cinématique

N10/1 Calculateur module de saisie des signaux et de commande (SAM)
N3/33 Calculateur CDI

N73 Calculateur contacteur antivol électronique (EZS)

N93/4 Passerelle pour CAN interface utilisateur

Position :

17E
17C
5J
9K
14K
7F
13F

7F
14F
4F

9F

15F
10F
16F
10F
16F
10J
14K

5J
8F
14F
7K
17A
5B
3F
17D
5E
17F
11F
5K
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Numeéro de document : pe15.00-s-2101-97vva
Titre de document : Schéma électrique - Démarreur, alternateur, batterie

Désignation abrég@&#esignation :

AO

B173

B95

Code E36
Code MJ8
Code MJ8
Code 293
Code ZK7
Code ZK7
Code ZK7
F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1fA1
F1fA12
F1fE2
F60/1
F60/7

G1

G1/1

G2
K40/10
K57

M1

N10/1
N10/1
N10/1
N2/18
N2/18
N3/33
N3/34
N83/6
U104
U106
u107

Explication des repéres de couleur

Résistance de mesure batterie additionnelle

Capteur de batterie

Relais coupe-batterie supplémentaire

Fonction démarrage-arrét ECO

Fonction démarrage-arrét ECO

Marco Polo HORIZON

Marco Polo

Marco Polo

Marco Polo

Boite a préfusibles

Boite a préfusibles

Boite a préfusibles

Boite a préfusibles

Boite a préfusibles

Boite a préfusibles

Boite a préfusibles

Pyrofusible A1

Préfusible électrique A12

Préfusible électrique E2

Fusible cable de charge batterie du réseau de bord
Fusible feux toit relevable

Batterie du réseau de bord

Batterie supplémentaire

Alternateur

Module a fusibles et a relais compartiment moteur
Relais coupe-batterie

Démarreur

Calculateur module de saisie des signaux et de commande (SAM)
Calculateur module de saisie des signaux et de commande (SAM)
Calculateur module de saisie des signaux et de commande (SAM)
Calculateur systéme de retenue (SRS)

Calculateur systéme de retenue (SRS)

Calculateur CDI

Calculateur ME

Adaptateur de charge pour chargeur

Valable sans code MJ8 Fonction démarrage-arrét ECO
Valable pour airbag HIGHLINE

Valable pour airbag LOWLINE

Position :

80L
55L
1L
38E
33E
34B
42F
2E

45F
53F
12A
28A
36A
20A
44A
52A
60A
23C
39C
67C
5H

43L
8L

51L
68L
20L
40L
23L
35L
16L
64L
27L
31L
72L
76L
4L

34B
25E
29E



Numeéro de document : pe15.00-s-2101-97vva
Titre de document : Schéma électrique - Démarreur, alternateur, batterie

Désignation abrég@&#esignation :

u110
V19
W10
W10/4
W10/4
W43/2
X202
X202/1
X25/11

X26/62

X8/29
Z203/3

Valable sans code ZK7 Marco Polo

Diode fonction démarrage-arrét ECO

Point de masse batterie

Point de masse batterie supplémentaire

Point de masse batterie supplémentaire

Point de masse tablier intérieur du véhicule droit

Rail de distribution électrique boite a préfusibles/démarreur
Rail de distribution électrique boite a préfusibles/alternateur
Connecteur électrique faisceau de cables principal/faisceau de
cables moteur 2

Connecteur électrique faisceau de cables principal/faisceau de
cables moteur

Connecteur électrique 2

Douille d"extrémité bus LIN

Position :

57F
35C
13H
40G
57L
36G
23F
67F
18G

20G

3H
71H
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