Fiche signalétique pour numéro d'identification de véhicule

Numéro de moteur
Dés. commerciale
Numéro d'ordre
Ordre de prod.

Boite de vitesses 722902 02 505040

N° c. propr. véh.
Prise de force
Pneu avant 1

Pneu avant 2

Pneu arriere 1
Pneu arriere 2

N° d'ordre 1
Jantes ..........
Eclairage .......
Essuie-glace

N° d'ordre 2

642850 40 907303

0 9 244 06204

Essieu avant 1

Essieu avant 2

Essieu arriere 1
Essieu arriere 2
Cabine ..........
Plateau .........

VIN (.o
Attelage de rem.
Direction .......
Equipement ...... 254A
Peinture/code 1
Peinture/code 2
Peinture/code 3
Peinture/code 4
Peinture/code 5
Serrure de porte

Odometre
Source

........ Antivol direction
Verrouillage BV
Bouchon antivol

Ralentisseur

Code option

030
050
061
108
1970
200A
202B
213
229L
230
236
249
254A
255B
260
260B
279
280
287
291
294
2XXL
302B
332B
386
414
427
428
43p
474
4717
512
550
580
600
619
622

POMPE A CARBURANT A REGULATION ELECTR. DIESEL
AEJ 19/2

STEUERCODE FUER KRAFTSTOFFPUMPE

STEUERCODE VERTRIEB

NOIR OBSIDIENNE

CUIR

INSTRUCTIONS DE SERVICE ET CARNET D'INSPECTION - A
DIRECTION PARAMETRIQUE / DIRECTION VARIO
L'ALLEMAGNE

STATIONNEMENT GUIDE

ECLAIRAGE INTERIEUR ADAPTATIF A ARRIERE
RETROVISEURS INTERIEUR ET EXTERIEUR ELECTROCHROMES
CUIR - BRUN

Aucune désignation de code disponible
MONOGRAMME SUR CAPOT AR - SUPPRESSION
PLAQUETTE AIRBAG - ALLEMAND/ANGLAIS

SELECTION DU RAPPORT DE MARCHE ELECTRONIQUE
VOLANT CUIR ET LEVIER SELECTEUR EN CUIR
BANQUETTE ARRIERE FRACTIONABLE

ATIRBAG PELVIEN (PELVISBAG)

KNIEBAG (PROTEGE-GENOU)

REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE

LANGUE UNITE CENTRALE - ALLEMAND

LANGUE COMBINE INSTRUMENTS/ HU - ALLEMAND
PACK TELEPHONIE UNIVERSELLE

TOIT OUVRANT ELECTRIQUE VERSION VERRE

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE A 7 RAPPORTS
TOUCHES COMM.VOLANT/PALETTES COMM.VOLANT-PEINTES
STEUERCODE VERTRIEB

FILTRE A PARTICULES DIESEL

AVERTISSEUR DE PERTE DE PRESSION DES PNEUS
COMAND APS AVEC CHANGEUR DVD

DISPOSITIF DE REMORQUAGE

CLIMATISEUR

LAVE-PHARES

ECLAIRAGE ADAPTATIF

PROJECTEUR AVEC ILS CIRCULATION A DROITE
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677 TRAIN DE ROULEMENT AVANTGARDE/STANDARD

690 ROUE DE SECOURS COMPACTE (MINISPARE)

736 INSERTS DECORATIFS - BOIS FRENE NOIR

800 AEJ 09/1

873 CHAUFFAGE DE SIEGES AV GAUCHE ET DROIT

915 RESERVOIR DE CARBURANT DE CAPACITE ACCRUE-VOLUME 2
928 DEPOLLUTION DES GAZ ECHAPPEMENT AVEC TECHN. EURO 5
954 PACK EQUIPEMENTS AVANT-GARDE

967 CERT.CONF. TECH. EURO5 AVEC ATTEST.IMMATR. PART. 2
99N STEUERCODE WERK SINDELFINGEN/GRAZ

A21 SHIFT BY WIRE

A22 NOUVELLE GENERATION DE CONVERTISSEUR

A24 BRIDE ACCOUPLEMENT 4 BRAS 120

A35 LOGICIEL 1

A36 CARTER DE CONVERTISSEUR AGA

A49 CONVERTISSEUR AVEC 3 LAMELLES DE FRICTION

A52 PLATEAU DE COMMANDE R AVEC VGS 3

B12 OUTIL POUR CHANGEMENT DE ROUE

F212 SERIE 212

FS BREAK

G902 CODE BOITE DE VITESSES VERSION 02

GA BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

HA ESSIEU ARRIERE

J52 CODE SUPPLEMENTAIRE POUR REVETEMENT INSONORISANT
K10 COMMANDE LOGICIELLE POUR ECLAIRAGE VIRAGE STATIQUE
K11 FEU STOP ADAPTATIE CLIGNOTANT

K13 CODE DE CONTROLE P INTERVALLE DE MAINTE 25000 KM
L DIRECTION A GAUCHE

MO019 PUISSANCE REPOSITIONNEE

M30 CYLINDREE DE 3,0 LITRES

M642 MOTEUR DIESEL V6 OM642

RO1 PNEUS ETE

R11 (pas de désignation)

U0l AFFICHAGE ETAT DE CEINTURE ARRIERE

U60 PROTECTION PIETONS - CAPOT MOTEUR ACTIF

u72 LECTEUR DVD AVEC CODE REGIONAL 2 EUROPE, JAPON

V73 SPEED- + LOADINDEX 99Y XL

VL PARTIE GAUCHE DE L'ESSIEU AVANT

VR PARTIE DROITE DE L'ESSIEU AVANT
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GF32.22-P-0001FLX

Suspension pneumatique - Fonctionnement

14.1.13

TYPE 212
jusqu’a année-modéle 2014

avec CODE 488 (Suspension acier et pneumatique)

Conditions de fonctionnement - Généralités
e Etat "borne 61 sous tension"

Systéme - Généralités

Le systéme de suspension pneumatique combine une suspension
acier sur 'essieu avant et une suspension pneumatique sur l'essieu
arriere, avec un réglage continu des amortisseurs sur lequel
I'amortissement est adapté roue par roue en fonction de I'état de la
route et du style de conduite.

Aprés I'établissement du contact d'allumage, le niveau
d'amortissement réglé en dernier lieu est actif.

|1| La suspension acier sur l'essieu avant est constituée de jambes
de suspension acier a fonction de guidage des roues (essieu a 3 bras
de suspension) qui garantissent une compensation élevée de la force
transversale

Le systéme de suspension pneumatique comprend les fonctions
partielles suivantes :

o Mode réveil - Fonctionnement

Suspension pneumatique de I'essieu arriére - Fonction
Position de blocage - Fonctionnement

Réglage de I'amortissement - Fonctionnement

Messages systéme et messages d'avertissement -
Fonctionnement

Mode réveil - Fonctionnement

Le calculateur AIRMATIC (N51/3) est activé (réveille) par le CAN train
de roulement actif (CAN E) lors du déverrouillage du véhicule afin de
contréler le niveau momentané du véhicule sur I'essieu arriére et de le
corriger le cas échéant.

Le réveil du calculateur AIRMATIC entraine une précharge qui est
utilisée pour la correction du niveau du véhicule sur I'essieu arriére. Le
temps d'attente pour la correction du niveau est de ce fait raccourci, ce
qui améliore la disponibilité du véhicule.

Une correction du niveau de I'essieu arriere s'effectue en mode réveil
(par exemple par chargement et déchargement du véhicule) sans
enclenchement du compresseur AIRMATIC (A9/1) lorsque le niveau
de remplissage de I'accumulateur central AIRMATIC est suffisant.

Le soulevement a partir d'un niveau critique (par exemple en cas de
surcharge du coffre a bagages) intervient méme si la tension du
réseau de bord est tout d'abord insuffisante. Le calculateur SAM avec
module a fusibles et relais arriere (N10/2) analyse la tension du réseau
de bord en continu et envoie un signal au calculateur SAM avec

module a fusibles et relais avant (N10/1) via le CAN habitacle (CAN B).

Le calculateur SAM avec module fusibles et relais avant transmet
ensuite le signal au calculateur AIRMATIC. Le calculateur AIRMATIC
interrompt ou empéche ensuite le cas échéant le relévement. Les gros
consommateurs de courant sont coupés selon un ordre déterminé
jusqu'a ce gu'une tension minimum prescrite soit de nouveau atteinte.

Suspension pneumatique de I'essieu arriére - Fonction

La suspension pneumatique fonctionne, en mode de marche normal,
avec des pressions différentes selon le chargement. Le compresseur
AIRMATIC est utilisé pour I'alimentation en pression. Le compresseur
AIRMATIC est activé par le calculateur AIRMATIC via le relais
AIRMATIC (K67).

L'unité de valves AIRMATIC (Y36/6) répartit la pression d'air sur les
différents soufflets de suspension de I'essieu arriere.

Le systéme de suspension pneumatique est doté d'un accumulateur
central AIRMATIC qui stocke I'air comprimé afin de permettre des
temps de réglage rapides du niveau du véhicule sur I'essieu arriére,
indépendamment du fonctionnement du compresseur.

La pression dans I'accumulateur central AIRMATIC est surveillée par
le capteur de pression AIRMATIC (Y366b1) intégré dans I'unité de
valves AIRMATIC. Dés que la pression dans l'accumulateur central
AIRMATIC chute en dessous d'une valeur de seuil, le compresseur
AIRMATIC est activé.
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Lorsque le calculateur AIRMATIC regoit en provenance du calculateur
régulation du comportement dynamique Premium (N30/7) via le CAN
train de roulement des signaux de vitesse de rotation des roues avant
gauche et avant droit a v = = 0 km/h, la position de blocage est
automatiquement effacée. Les fonctions de correction du niveau se
remettent alors a fonctionner.

Les commandes des étages finaux du calculateur AIRMATIC via le
systeme d'aide au diagnostic (DAS) sont effectuées indépendamment
de I'état de la position de blocage et sont donc toujours possibles.
Réglage de I'amortissement - Fonctionnement

Le fonctionnement du systéeme d'amortissement en continu a
régulation électronique est entierement automatique.

Il offre, par rapport a la suspension acier conventionnelle, une
amélioration du confort de roulement et de la sécurité de conduite.
L'amortissement est réglé plus dur ou plus souple selon la situation de
conduite par I'électronique dans le calculateur AIRMATIC.

Si les capteurs détectent par exemple un style de conduite sportif par
exemple, I'amortissement confortable de base devient
automatiquement plus dur.

Ce programme automatique peut étre préréglé par le conducteur avec
la touche train de roulement AMG (S193/2). Pour cela, les possibilités
de réglage du train de roulement suivantes sont disponibles :

- Confort (deux diodes électroluminescentes (LEDs) éteintes)

- Sport (une LED allumée (a gauche))

- Sport+ (deux LED allumées)

L'actionnement de la touche train de roulement AMG est lu par le
calculateur programme de conduite (N145) via des lignes directes,
analysé et transmis au calculateur AIRMATIC via le CAN train de
roulement

L'activation des deux LEDs de la touche train de roulement AMG est
effectué inversement.

m La touche AMG (S193/3) qui est également lue par le calculateur
programme de conduite via des cables directs permet d'activer un
réglage du train de roulement et un réglage du programme de conduite
mémorisés auparavant indépendamment I'un de I'autre. Pour
mémoriser une combinaison souhaitée de train de roulement et de
programme de conduite, il faut appuyer sur la touche AMG pendant au
moins 2,5 s.

L'électronique fonctionne en continu au sein d'une courbe
caractéristique d'amortissement trés large.

La force d'amortissement est adaptée au niveau de chaque roue
individuellement et automatiquement aux besoins momentanés, a
I'état de la route et a I'état de marche.

Le véhicule route ainsi en douceur méme sur mauvaise route, sans
altérer la tenue de route.

A I'aide du capteur de niveau avant gauche (B22/8), du capteur de
niveau avant droit (B22/9), du capteur de niveau arriére gauche
(B22/7) et du capteur de niveau arriére droit (B22/10), le calculateur
AIRMATIC détermine le niveau momentané du véhicule et les vitesses
d'amortissement.

A I'aide du capteur d'accélération carrosserie avant gauche (B24/3), du
capteur d'accélération carrosserie avant droite (B24/4) et du capteur
d'accélération carrosserie arriere gauche (B24/5), le calculateur
AIRMATIC détermine I'accélération de la carrosserie et la vitesse de la
carrosserie du véhicule.

A l'aide des signaux d'entrée, le calculateur AIRMATIC détermine le
niveau d'amortissement optimal respectif et actionne en conséquence
directement I'unité de vannes d'amortissement essieu avant gauche
(Y51), I'unité de vannes d'amortissement essieu avant droit (Y52),
I'unité de vannes d'amortissement essieu arrieére gauche (Y53) et
I'unité de vannes d'amortissement essieu arriere droit (Y54). Celles-ci
peuvent étre réglées pour chaque roue, c'est-a-dire que
I'amortissement peut étre réglé en continu au niveau de chaque roue.
Messages systéme et messages d'avertissement -
Fonctionnement
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La correction du niveau sur I'essieu arriére est assurée par 2 soufflets
de suspension.

Lorsque le compresseur AIRMATIC ou I'accumulateur central
AIRMATIC refoule de I'air dans un soufflet de suspension via la valve
de niveau arriere gauche (Y36/6y3) ou la valve de niveau arriere droite
(Y36/6y4) de I'unité de valves AIRMATIC, le niveau du véhicule s'éléve
au niveau de la roue correspondante.

Inversement, le niveau du véhicule baisse lorsque I'air est évacué du
soufflet de suspension par la valve de niveau arriére gauche ou la
valve de niveau arriére droite dans I'unité de valves AIRMATIC et au
niveau de la valve de décharge AIRMATIC (A9/1y1) dans le
compresseur AIRMATIC.

Position de blocage - Fonctionnement

Afin que de I'air comprimé ne soit pas évacué en permanence des
soufflets de suspension de I'essieu arriére en vue de I'abaissement du
véhicule lorsqu'on veut soulever ce dernier, par exemple avec un cric,
il est nécessaire de détecter automatiquement cette décharge des
roues et d'en dériver une position de blocage.

La position de blocage est une simple fonction logicielle qui empéche
I'activation de la valve de niveau arriére gauche et de la valve de
niveau arriere droite (procédure d'évacuation de I'air). Si la position de
blocage a été détectée par le calculateur AIRMATIC, il n'y a pas
d'affichage dans le combiné d'instruments (A1) et pas de mémorisation
de défauts.

Les messages systéme et les messages d'avertissement, avec des
instructions de manipulation concernant la sécurité et le systeme a

I'intention du conducteur, s'affichent dans le

combiné d'instruments.

Pour I'affichage des messages, le calculateur AIRMATIC envoie des
messages correspondants via le CAN train de roulement au combiné
d'instruments. Il existe différents messages systéme ou messages
d'avertissement avec diverses priorités de défaut, selon la gravité du
défaut et 'urgence de la demande de manipulation.

Si plusieurs défauts sont présents simultanément, plusieurs messages

de perturbation sont envoyés.

Textes affichés dans le combiné d'instruments :
- "Arrét, véhicule trop bas", plus signal sonore
- "Le véhicule se souléve, veuillez patienter brievement”

- "Défaut", aucun signal sonore

En outre, le message systéme suivant est affiché dans le combiné

d'instruments :

- "Le véhicule se souléve", aucun signal sonore

Schéma fonctionnel équipement électrique

PE32.32-P-2050-97DAA

Airmatic

Suspension pneumatique - Disposition des GF32.22-P-0001-01FLX
composants

Suspension pneumatique synoptique partie GF32.22-P-0001-03FLX
électrique

Description du composant combiné
d'instruments

A1

GF54.30-P-6000FL

Calculateur ME - Description du composant

TYPE 212.077/277 avec MOTEUR 156.985
jusqu’a année-modéle 2014 avec CODE 488
(Suspension acier et pneumatique)

N3/10

GF07.61-P-6000MAW

Calculateur ME - Description du composant

TYPE 212.0/2 avec MOTEUR 157.9, 278.9
jusqu’a année-modéle 2014 avec CODE 488
(Suspension acier et pneumatique)

N3/10

GF07.61-P-6000MMA

relais arriere - Description du composant

Calculateur SAM avec module a fusibles et a [N10/1 GF54.21-P-6070FL
relais avant - Description du composant
Calculateur SAM avec module a fusibles et a |[N10/2 GF54.21-P-6030FL

Calculateur régulation électronique du
comportement dynamique - Description du
composant

TYPE 212 (sauf 212.095/098/298) jusqu’a
année-modele 2014 avec CODE 488
(Suspension acier et pneumatique)

N30/7

GF42.45-P-5119FL

Calculateur AIRmatic - Description du
composant

TYPE 212 jusqu’a année-modéle 2014 avec
CODE 488 (Suspension acier et pneumatique
sauf CODE 489 (AIRMATIC (suspension
pneumatique avec réglage de I'amortissement
en continu))TYPE 212 jusqu’a année-modeéle
2014 avec CODE 489 (AIRMATIC
(suspension pneumatique avec réglage de
I'amortissement en continu)) sauf CODE 488
(Suspension acier et pneumatique)

N51/3

GF32.22-P-5109FL

Calculateur de programme de conduite -
Description du composant

TYPE 212.0/2 avec BOITE DE VITESSES
722.930 jusqu'a 31/05/11, 722.931 depuis
01/06/11 jusqu’'a année-modele 2014 avec
CODE 488 (Suspension acier et pneumatique
N145

GF27.19-P-1350AHX
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AR32.22-P-8100EW Controler I'étanchéité du systéme AlRmatic 18.11.2014

TYPE 212
avec CODE 488 (Suspension acier et pneumatique)
TYPE 212

avec CODE 489 (AIRMATIC)

P32.22-2579-09

Représentation sur le TYPE 212.0 avec CODE 489 (AIRMATIC), sauf CODE 460 (version Canada) et sauf CODE 494 (version USA)

40 Jambe de suspension 42 Accumulateur de pression Y36/6 Unité de valves AIRMATIC
41 Coussin de suspension A9/1 Compresseur AIRMATIC

Véhicule avec CODE 489 (AIRMATIC)

10 Recouvrement
40 Jambe de suspension
40a  Raccord de conduite de pression jambe de suspension

P32.22-2463-12

Daimler AG, 11/08/23, L/01/19, ar32.22-p-8100ew, Controler I'étanchéité du systéme AIRmatic Page 1de 4
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42
42a

Accumulateur de pression
Raccord de conduite de pression accumulateur de pression

P32.22-2464-01

Remarques concernant AIRmatic

AH32.22-P-1000-02EW

Déposer, poser

1 Ouvrir le capot moteur a la verticale TYPE 212
avec CODE 489 (AIRMATIC)
2 Déposer le recouvrement (10) via le ddme de | TYPE 212
suspension avec CODE 489 (AIRMATIC)
3 Dégager I'accumulateur de pression (42) en AR32.22-P-2017EW
vue du contrble d'étanchéité
4 Dégager le compresseur AIRMATIC (A9/1) AR32.22-P-2001EW
pour le contrdle d'étanchéité
5 Dégager I'unité de valves AIRMATIC (Y36/6) AR32.22-P-2015EW
pour le contrdle d'étanchéité
Controler
6 Contréler I'étanchéité le raccord de conduite |TYPE 212
de pression jambe de suspension (40a) sur la | avec CODE 489 (AIRMATIC)
jambe de suspension avant (40) avec du spray
de détection des fuites
E Attendre environ 10 a 15 minutes apres la
pulvérisation du spray de détection des fuites.
Cela permet de détecter des petites fuites
(formation d'une couronne de mousse). Les
fuites importantes sont visibles
immédiatement.
En cas de fuite :
l
Remettre en état le raccord de conduite de
pression jambe de suspension (40a)
concerné.
AR32.22-P-2001-02SX
@ Conduite de pression sur jambe de *BA32.22-P-1011-03E
suspension avant/unité de valves
Embout de clé & douille *211589000900
Couteau de sectionnement *000589122800
7 Soulever le véhicule avec le pont élévateur et AR00.60-P-0100EWS
le caler
8 Controler I'étanchéité des raccords de [i] Attendre environ 10 a 15 minutes aprés la
conduites de pression au niveau des ressorts | pylvérisation du spray de détection des fuites.
pneumatiques arriere (41) avec du spray de  |Cela permet de détecter des petites fuites
détection des fuites (formation d'une couronne de mousse). Les
fuites importantes sont visibles
immédiatement.
En cas de fuite :
y
Remettre en état le raccord de conduite de
pression concerné.
AR32.22-P-2001-02SX
@ Conduite de pression sur suspension *BA32.22-P-1010-03E
pneumatique/unité de valves
Couteau de sectionnement *000589122800
Embout de clé & douille *211589000900
9 Contréler I'étanchéité du raccord de conduite |[1] Attendre environ 10 a 15 minutes apres la

de pression accumulateur de pression (42a)
avec du spray de détection des fuites

Daimler AG, 11/08/23, L/01/19, ar32.22-p-8100ew, Controler I'étanchéité du systeme AIRmatic
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pulvérisation du spray de détection des fuites.
Cela permet de détecter des petites fuites
(formation d'une couronne de mousse). Les
fuites importantes sont visibles
immédiatement.

En cas de fuite :
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Remettre en état le raccord de conduite de
pression accumulateur de pression (42a).

@ Conduite de pression accumulateur de
pression sur accumulateur de pression

Couteau de sectionnement
Embout de clé a douille

AR32.22-P-2001-02SX
*BA32.22-P-1008-03E

*000589122800
*211589000900

10

Controdler les raccords de conduites de
pression au niveau du compresseur
AIRMATIC (A9/1)

E Attendre environ 10 a 15 minutes apres la
pulvérisation du spray de détection des fuites.
Cela permet de détecter des petites fuites
(formation d'une couronne de mousse). Les
fuites importantes sont visibles
immédiatement.

En cas de fuite :

)
Remettre en état le raccord de conduite de

pression concerné sur le compresseur
AIRMATIC (A9/1).

@ Conduite de pression sur compresseur/
unité de valves

Couteau de sectionnement
Embout de clé & douille

AR32.22-P-2001-02SX
*BA32.22-P-1007-03E

*000589122800
*211589000900

11

Controler les raccords de conduites de

pression au niveau de l'unité de vannes
AIRMATIC (Y36/6)

E Attendre environ 10 a 15 minutes apres la
pulvérisation du spray de détection des fuites.
Cela permet de détecter des petites fuites
(formation d'une couronne de mousse). Les
fuites importantes sont visibles
immédiatement.

En cas de fuite :

|

Remettre en état le raccord de conduite de
pression concerné sur l'unité de valves
AIRMATIC (Y36/6).

@ Conduite de pression sur jambe de
suspension avant/unité de valves

@ Conduite de pression sur suspension
pneumatique/unité de valves

@ Conduite de pression accumulateur de
pression sur unité de valves

@ Conduite de pression sur compresseur/
unité de valves

Embout de clé a douille
Couteau de sectionnement

AR32.22-P-2001-02SX
*BA32.22-P-1011-03E

*BA32.22-P-1010-03E

*BA32.22-P-1009-03E

*BA32.22-P-1007-03E

*211589000900
*000589122800

12

Effectuer la pose dans I'ordre inverse

IE‘ Suspension pneumatique

Numéro

Désignation

TYPE 212

BA32.22-P-1007-03E

Conduite de pression sur compresseur/unité de valves Nm

3,5 (£0,5)

IE‘ Suspension pneumatique

Numéro

Désignation

TYPE 212

BA32.22-P-1008-03E

Conduite de pression accumulateur de pression sur accumulateur de Nm

pression

5 (+0,5)

IE‘ Suspension pneumatique

Numéro

Désignation

TYPE 212

BA32.22-P-1009-03E

Conduite de pression accumulateur de pression sur unité de valves Nm

2 (+0,5)

IE‘ Suspension pneumatique
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Numéro Désignation TYPE 212
BA32.22-P-1010-03E Conduite de pression sur suspension pneumatique/unité de valves  Nm 2 (+0,5)

IE‘ Suspension pneumatique

Numéro Désignation TYPE 212
BA32.22-P-1011-03E Conduite de pression sur jambe de suspension avant/unité de valves Nm 2 (+0,5)

-

\_ 211589000900 / \_ 000589122800 /

Embout de clé a douille Couteau de sectionnement

Daimler AG, 11/08/23, L/01/19, ar32.22-p-8100ew, Contrdler I'étanchéité du systeme AIRmatic Page 4 de 4
TYPE 212 avec CODE 488 (Suspension acier et pneumatique) TYPE 212 avec CODE 489 (AIRMATIC)



