
GF47.00-P-9900A Fonction de base système d'alimentation en carburant 14.03.2018

Type tous (VP)

P47.00-2271-79

Représentation schématique (circuit de carburant basse et haute pression) moteur 608

1 Vanne de limitation de pression 8 Capteur de pression et de température de carburant

2 Distributeur de carburant 9 Pompe à haute pression à carburant

3 Capteur de pression distributeur de carburant 10 Vanne de régulation de débit

4 Injecteur de carburant A Conduite d'arrivée de carburant module de filtre à carburant 
(conduite basse pression)

5 Réservoir de carburant B Conduite d'arrivée de carburant pompe haute pression 
(conduite basse pression)

6 Module d'alimentation en carburant C Conduites de carburant haute pression

7 Module de filtre à carburant D Conduites de retour de carburant

Réservoir de carburantVue d'ensemble

Module d'alimentation en carburantCe document contient des informations concernant :
Généralités Module de filtre à carburant (pour les moteurs diesel)
Conditions de fonctionnement Calculateur pompe à carburant
Fonction Calculateur préchauffage du carburant (pour les moteurs diesel)

Capteur de pression et de température de carburantGénéralités

Le système d'alimentation en carburant met du carburant à la Composants essentiels de la préparation du mélange (circuit de 
disposition du moteur thermique dans toutes les plages de carburant haute pression) :
fonctionnement par le biais de l'alimentation en carburant et de la Pompe à haute pression à carburant
préparation du mélange. Distributeur de carburant
Conditions de fonctionnement Injecteurs

Gestion moteur ENCLENCHÉE (borne 87M) Capteur de pression distributeur de carburant
 Contact mis (borne 15) Vanne de régulation de débit

Fonction Vanne de limitation de pression
Le système d'alimentation en carburant comprend l'alimentation en Conduites de carburant haute pression
carburant (circuit de carburant basse pression) et la préparation du 
mélange (circuit de carburant haute pression). 
L'alimentation en carburant amène le carburant du réservoir de 
carburant jusqu'à la pompe à carburant haute pression. 
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La préparation du mélange est composée du circuit de carburant haute 
pression et de la régulation d'injection. La préparation du mélange a 
pour fonction de comprimer le carburant via la pompe à carburant 
haute pression, de stocker la pression du carburant dans le 
distributeur de carburant et, selon l'état de fonctionnement, de mettre 
celui-ci à la disposition des injecteurs de carburant. Les injecteurs 
injectent directement le carburant dans la chambre de combustion en 
fonction des besoins afin d'y constituer un mélange air-carburant 
optimal.
Composants essentiels de l'alimentation en carburant (circuit de 
carburant basse pression) :

Autres fonctions de base

Fonction de base de la préparation du Moteur tous (VP) GF07.00-P-1000A
mélange
Fonction de base de l'alimentation en Moteur tous (VP) GF47.00-P-1003A
carburant
Fonction de base récupération des gaz au Moteur 260, 282 GF47.10-P-1002A
remplissage

Fonction de base du préchauffage du Moteur 608 GF47.21-P-1000A
carburant
Fonction de base de la régénération Moteur 260, 282 GF47.30-P-1000A
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GF47.00-P-1003A Fonction de base de l'alimentation en carburant 22.11.2018

Moteur tous (VP)

Capteur de pression et de température de carburantVue d'ensemble

Calculateur pompe à carburantCe document contient des informations concernant :
Généralités Module de filtre à carburant (sur moteurs diesel)
Conditions de fonctionnement Calculateur préchauffage du carburant (sur moteurs diesel)
Circuit de carburant basse pression Le carburant est transporté depuis le réservoir de carburant vers la 

pompe à carburant haute pression via le module d'alimentation en Déroulement fonctionnel - Circuit de carburant à basse 
carburant avec pompe à carburant intégrée. pression
Sur les moteurs essence, un filtre à carburant est intégré dans le Généralités
module d'alimentation en carburant pour retenir les impuretés. À L'alimentation en carburant (circuit de carburant basse pression) met 
l'arrivée du filtre à carburant se trouve une vanne antiretour qui du carburant provenant du réservoir de carburant à disposition de la 
empêche la chute de la pression de carburant lorsque la pompe à préparation du mélange, dans toutes les conditions de service. 
carburant est désactivée. Conditions de fonctionnement
Sur les moteurs diesel, le filtre à carburant se trouve dans le module Gestion moteur ENCLENCHÉE (borne 87M)
de filtre à carburant, entre le module d'alimentation en carburant et la Contact mis (borne 15) 
pompe à carburant haute pression. Sur les moteurs diesel, le module 

Circuit de carburant basse pression
de filtre à carburant a les fonctions suivantes :

L'alimentation en carburant pour la préparation du mélange est 
Retenue des impuretés dans le carburantassurée par le circuit de carburant basse pression.
Filtrage de l'eau de condensationLe circuit de carburant basse pression est composé pour l'essentiel 
Préchauffage du carburantdes composants suivants :

En fonction du besoin en carburant, la pression de carburant est Réservoir de carburant
régulée de manière variable entre env. 4,0 et 6,7 bar via la vanne de Module d'alimentation en carburant
limitation de pression. La vanne de régulation de débit régule le débit 

Capteur de température de carburant
d'alimentation en fonction des besoins. Un échauffement excessif du 
carburant est ainsi évité. Il est ainsi possible de maintenir la 
température de carburant basse. 
Déroulement fonctionnel - Circuit de carburant à basse pression

Le pompe à carburant est mise sous tension dès que le signal "pompe 
à carburant ON" est reçu par le calculateur pompe à carburant. 
 Le calculateur pompe à carburant saisit la pression de carburant par 
un signal de tension du capteur de pression de carburant et compare 
la pression réelle et la pression théorique. La commande de la pompe 
à carburant est réalisée par le calculateur pompe à carburant via un 
signal modulé en largeur d'impulsion. La pression théorique du 
carburant et le débit sont ainsi adaptés au besoin en carburant 
correspondant. 

 Pour déterminer la pression théorique du carburant, le calculateur 
moteur thermique analyse la pression réelle du carburant et la 
demande de charge. Les informations analysées sont transmises au 
calculateur pompe à carburant. 
La température de carburant est saisie en permanence et transmise 
au calculateur moteur thermique moteur thermique. 

Informations détaillées

Informations détaillées alimentation en Moteur 608 GF47.00-P-1100A
carburant

Moteur 260 GF47.00-P-1100B
Moteur 282 GF47.00-P-1100C

Calculateurs

Fonction de base calculateur pompe à Moteur tous (VP) GF47.40-P-9890A
carburant

Composants

Fonction de base réservoir de carburant Moteur tous (VP) GF47.10-P-2001A
Schéma fonctionnel

Schéma fonctionnel alimentation en carburant Moteur 608 sur type 177 PE47.00-P-2500A
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GF47.40-P-9890A Fonction de base calculateur pompe à carburant 14.05.2018

Moteur tous (VP)

Représenté sur type 177.0

N118 Calculateur pompe à carburant

P47.40-2152-76

évaluation de la pression de carburant actuelleVue d'ensemble
comparaison de la pression de carburant avec la pression Ce document contient les informations suivantes :
théorique de carburant Disposition
activation de la pompe à carburant avec un signal modulé en Rôle
largeur d'impulsion afin que la valeur réelle corresponde à la valeur Régulation de la pompe à carburant
de consigneFonctionnement de secours du calculateur de pompe à 

Selon les besoins en carburant, le débit est réglé de manière variable.carburant
Fonctionnement de secours du calculateur de pompe à carburantÉvaluation du niveau du réservoir de carburant

En cas d'absence du signal de masse "pompe à carburant ON" ou Vidange du réservoir
si le signal n'est pas plausible, la pompe à carburant est coupée.Disposition
À défaut du signal "pression de consigne du carburant" ou si le Le calculateur pompe à carburant est monté sous la banquette arrière 
signal n'est pas plausible, la pompe à carburant est coupée.à droite.
Si le signal "borne 15" manque ou qu'il n'est pas plausible, le Rôle
calculateur pompe à carburant est arrêté et donc la pompe à Le calculateur pompe à carburant régule la pompe à carburant en 
carburant aussi.fonction des besoins et envoie au calculateur moteur thermique les 
Différents fonctionnements de secours font en sorte que informations concernant la pression de carburant actuelle. Le niveau 
l'alimentation en carburant soit assurée même en cas de de remplissage est communiqué au combiné d'instruments.
défaillance de la commande interne (p. ex. défaillance du Le calculateur pompe à carburant traite ces informations et exécute les 
processeur).fonctions suivantes :

Évaluation du niveau du réservoir de carburantRégulation de la pompe à carburant
Pour calculer et évaluer le niveau de remplissage du réservoir de Fonctionnement de secours du calculateur de pompe à carburant
carburant, le calculateur pompe à carburant analyse les valeurs des Évaluation du niveau du réservoir de carburant
capteurs de niveau réservoir de carburant affichage du niveau de 

Vidange du réservoir carburant, gauche et droit.
Régulation de la pompe à carburant Les informations suivantes sont calculées à partir de la résistance 
Le pompe à carburant est mise sous tension lorsque le calculateur électrique du capteur de niveau de remplissage mesurée et envoyées 
pompe à carburant reçoit le signal "pompe à carburant ON". via un signal correspondant au calculateur moteur thermique :
De plus, le calculateur pompe à carburant reçoit le signal "pression  Volume nominal du réservoir de carburant
théorique de carburant" de la part du calculateur moteur thermique. Niveau de remplissage actuel en pour cent
Le calculateur pompe à carburant enregistre la pression de carburant Quantité de réserve dans le réservoir de carburant
actuelle via un signal de tension émis par le capteur de pression de 

Le niveau de remplissage est mis à la disposition du combiné carburant et envoie cette information au calculateur moteur thermique.
d'instruments.

Pour réguler la pompe à carburant, le calculateur pompe à carburant 
De plus, la plausibilité des signaux des capteurs de niveau de effectue les actions suivantes :
remplissage est contrôlée. Si les valeurs mesurées ne sont pas 
plausibles, un message de défaut est envoyé au calculateur moteur 
thermique.
Vidange du réservoir
Le réservoir de carburant peut être vidé via XENTRY Diagnosis sans 
que le moteur tourne.
Versions
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Pour l'adaptation aux différentes versions du véhicule, du moteur, du 
réservoir de carburant et aux pompes à carburant, divers jeux de 
paramètres sont déposés dans le calculateur pompe à carburant. Lors 
de la première mise en service et en cas de remplacement du 
calculateur pompe à carburant, les paramètres correspondants sont 
sélectionnés via le codage des variantes.
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BT47.10-P-0007-01A Modification du transmetteur indicateur niveau 
de carburant

TYPE 203.004 /006 /204 /206 /706 avec MOTEUR 611.962

TYPE 203.016 /216 avec MOTEUR 612.962

TYPE 209.316 avec MOTEUR 612.967

P47.10-2063-09

80/4 Pompe à jet aspirant 88/2 Ressort

80/5 Pot de stabilisation 89 Couvercle de fixation de gauche

80/19 Compartiment antimousse gauche A Raccordement de retour

80/20 Compartiment antimousse droit B Raccordement de l'arrivée

80/21 Vase-réservoir C Buse

80/22 Conduite de raccordement au compartiment antimousse D Carburant

80/23 Conduite de raccordement pompe à jet aspirant - pot de R Raccordement retour du carburant
stabilisation S Raccordement conduite d'aspiration du carburant

80/24 Conduite d'alimentation B4/1 Capteur indicateur niveau de carburant, partie gauche du 
86 Bague-écrou réservoir

87 Couvercle de fixation de droite B4/2 Capteur indicateur niveau de carburant, moitié droite du 
réservoir

Depuis août 2000, on ne monte plus de compartiment antimousse de 

gauche (80/19) ni de conduite de raccordement au compartiment 
antimousse (80/22) sur les véhicules à moteur Diesel. Lors du 
remplacement des transmetteurs indicateurs de niveau de carburant, 
il convient de retirer le compartiment antimousse de gauche (80/19) 
et la conduite de raccordement au compartiment antimousse 

(80/22). Le compartiment antimousse de gauche (80/19) est 
enclenché dans le fond du réservoir de carburant.
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GF07.00-P-1000A Fonction de base de la préparation du mélange 14.03.2018

Moteur tous (VP)

Vue d'ensemble Conditions de fonctionnement

Gestion moteur ENCLENCHÉE (borne 87M)Ce document contient des informations concernant :
Généralités Le moteur thermique tourne
Régulation lambda  Circuit à haute pression du carburant

Conditions de fonctionnement Le circuit à haute pression du carburant comprend essentiellement les 
composants suivants : Circuit à haute pression du carburant

Distributeur de carburantRégulation d'injection moteur à essence
Conduites haute pressionRégulation d'injection moteur diesel
Vanne de limitation de pression (moteur diesel)Coupure de sécurité du carburant
Capteur de pression de carburant dans le distributeur de carburantGénéralités
Injecteurs La préparation du mélange comprend le transport du carburant liquide 
Vanne de régulation de débit dans le circuit de carburant haute pression, la régulation de l'injection 

et la formation du mélange. Le carburant liquide est transporté Pompe à haute pression à carburant
jusqu'au système d'injection de carburant via le circuit de carburant La pompe à carburant haute pression relie le circuit de carburant haute 
haute pression. La formation du mélange, c'est-à-dire le mélange du pression et le circuit de carburant basse pression. La pompe à 
carburant évaporé et de l'air amené, a lieu dans la chambre de carburant haute pression a pour fonction de comprimer le carburant et 
combustion. de l'amener jusqu'au distributeur de carburant.
Régulation lambda La vanne de régulation de débit dans la pompe à carburant haute 
Régulation lambda (moteur diesel) pression règle le débit de carburant dans le circuit de carburant haute 
Le moteur diesel fonctionne avec formation interne hétérogène du pression.
mélange et auto-inflammation. L'indice d'air λ indique le différentiel À partir du distributeur de carburant et en passant par les conduites 
entre le mélange air-carburant effectif et le mélange air-carburant haute pression, le carburant parvient aux injecteurs de carburant qui 
stoechiométrique dans le cylindre. Les valeurs lambda de moteurs injectent directement, cylindre par cylindre, le carburant finement 
diesel se situent entre λ=1,15 et λ=2,0 à pleine charge et entre λ=10 et pulvérisé dans la chambre de combustion. Le calculateur moteur 
λ=18 au ralenti. thermique calcule l'injection pour l'état de marche correspondant selon 
Régulation lambda (moteur à essence) une courbe caractéristique. Le débit d'injection dépend de la pression 

du carburant dans le distributeur de carburant et de la durée de Les moteurs à essence à injection directe fonctionnent en mode à 
commande des injecteurs de carburant.charge stratifiée et en mode homogène. En mode homogène, les 

valeurs lambda se situent entre λ=0,5 et λ=1,3. En mode à charge La pression de carburant dans le distributeur de carburant est régulée 
stratifiée, les valeurs lambda dépendent de l'état de marche et de l'état par la vanne de régulation de débit. La pression de carburant dans le 
de charge (p. ex. charge partielle ou pleine charge). distributeur de carburant est saisie par le capteur de pression de 

carburant et limitée par la vanne de limitation de pression (moteur  L'injection directe d'essence est un processus de formation du 
diesel).mélange dans lequel l'essence est directement injectée sous haute 
Régulation d'injection moteur à essencepression dans la chambre de combustion. 

Représentation circuit de carburant haute 
pression 4 cylindres moteur à essence 282

1 Vanne de régulation de débit

2 Conduite haute pression

3 Capteur de pression de carburant

4 Poussoirs à galet

5 Injecteurs

6 Distributeur de carburant

7 Pompe à haute pression à carburant

P07.00-2256-76

Les moteurs à essence à injection directe sont conçus pour des De plus, sont prises en compte les demandes de la fonction 
procédés de combustion tant homogènes que hétérogènes. La coordination du couple moteur.
pression d'injection du carburant peut atteindre 250 bar. Sont utilisés Le calculateur moteur thermique régule la durée d'injection dans les 
comme injecteurs des injecteurs multitrou à commande conditions de service suivantes :
piézoélectrique généralement positionnés au centre de la chambre de Fonctionnement en charge partielle
combustion. L'entraînement de la pompe de carburant haute pression Fonctionnement en pleine charge
est assuré par l'arbre à cames.
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Alternance de charge 
Les états de fonctionnement suivants sont assistés par une injection 
multiple :  Le débit d'injection (ouverture de l'injecteur) est attribué à 

l'injecteur par le biais de la durée d'injection.
Démarrer

Fonctionnement en charge partielle
Chauffage du catalyseur trois voies

En charge partielle, moteur à température de service, le calculateur 
Stabilisation de la combustion avec des régimes élevés, c'est-à- moteur thermique calcule la durée d'activation des injecteurs de 
dire des régimes < 2000 tr/mn

carburant en fonction des facteurs suivants :
Maintien du catalyseur trois voies en température au ralenti avec Régulation lambda
des phases de ralenti longues

Pression du carburant
 Le calculateur moteur thermique calcule la durée de l'injection et la 

Couple moteur demandé
pression à l'injection en fonction de la courbe caractéristique en se 

Pleine chargebasant sur les signaux suivants :
En fonctionnement à pleine charge, papillon complètement ouvert, le Pression et température de carburant
calculateur moteur thermique prolonge la durée d'actionnement des Signal à effet Hall arbre à cames d’admission
injecteurs de carburant et augmente la pression d'injection, afin 

Signal à effet Hall arbre à cames d'échappement d'obtenir le couple moteur maximal.
Température liquide de refroidissement
Température d'air de suralimentation avant papillon des gaz  Au niveau du capteur de pédale d'accélérateur, une plage de 

rotation de 10 à 90 % environ correspond à une charge partielle et une Température d'air de suralimentation après papillon des gaz
plage de rotation de plus de 90 % environ correspond à une pleine 

Pression après papillon des gaz, charge du moteur charge.
de la demande de charge moteur

Alternance de charge
Capteur de pédale d'accélérateur, actionnement de la pédale Lors d'un changement rapide de la position de la pédale 
d'accélérateur (rapide ou lent) d'accélérateur, p. ex. lors de l'accélération du véhicule, le papillon des 
Régime-moteur gaz est ouvert ou fermé à grande vitesse. Le mélange air-carburant 
Valeur lambda avant catalyseur peut alors brièvement s'appauvrir ou s'enrichir. En conséquence, le 

calculateur moteur thermique adapte le mélange air-carburant en 
allongeant ou en raccourcissant le temps de commande des injecteurs 
de carburant en fonction de la courbe caractéristique. Cela permet 
d'éviter les à-coups résultant de l'ouverture et de la fermeture rapides 
du papillon des gaz.
Régulation d'injection moteur diesel

Représentation circuit de carburant haute 
pression 4 cylindres moteur diesel 608

1 Injecteurs

2 Conduites haute pression

3 Distributeur de carburant

4 Capteur de pression de carburant, 
haute pression

5 Vanne de régulation de débit

6 Pompe à haute pression à carburant

7 Pignon

P07.00-2257-76

Régime moteur entre 1000 tr/min et 2600 tr/min, c'est-à-dire Dans le cas d'un moteur diesel, jusqu'à six injections par cycle de 
travail sont possibles pour assurer le pilotage précis de la combustion. poussée ou marche normale
La pression d'injection peut atteindre 2000 bar. Température d'huile moteur > 80 °C
Une double préinjection sert à réduire les bruits de combustion sur la La correction du débit d'injection est divisée en deux plages partielles:
plage large de la courbe caractéristique. Une postinjection Calibrage de quantité zéro
complémentaire est mise en œuvre pour optimiser les émissions. Correction du débit d’injection principal
Pendant la régénération du filtre à particules diesel, il se produit Calibrage de quantité zéro
plusieurs postinjections cadencées. Du fait de la friction à l'ouverture et à la fermeture des injecteurs de 
Le calculateur moteur thermique attribue au moteur la quantité de carburant, leur débit se trouve modifié au fil de leur durée de service. 
carburant nécessaire en fonction de l'état de charge et de la Le débit d'injection modifié peut être corrigé par une adaptation de la 
température du liquide de refroidissement. durée de commande. Pendant le fonctionnement normal du moteur ou 
La régulation de l'injection est décrite aux points suivants: en poussée, un débit d'injection pilote est calibré cylindre par cylindre 

Régulation de la pression du carburant à des intervalles de temps définis. Cette durée de commande 
Préinjection correspond à un débit d’injection défini. La différence entre la nouvelle 

durée de commande et la durée de commande nominale est utilisée Injection principale
pour la correction du débit d’injection.Postinjection
Correction du débit d’injection principalCorrection du débit d'injection
Pour cette fonction, le débit d'injection principal est corrigé à l'aide de Régulation de la pression du carburant
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la sonde lambda avant le catalyseur. Le débit d'injection est adapté La régulation de la pression du carburant est commandée par le biais 
jusqu'à ce que la valeur théorique lambda enregistrée dans le de la régulation du débit de la vanne de régulation de débit au niveau 
calculateur moteur thermique soit atteinte.de la pompe à carburant haute pression.
Les tolérances des injecteurs de carburant et du débimètre d'air Préinjection
massique à film chaud ont un impact sur les valeurs d'émission. Pour Afin de réduire le bruit de combustion et les émissions de gaz 
maintenir constantes les valeurs d'émission, le calculateur moteur d’échappement, l'injection principale est précédée d'une préinjection, 
thermique modifie le taux de recyclage des gaz d'échappement via ce qui permet une combustion plus régulière.
l'actionneur de recyclage des gaz d'échappement basse pression et 

Injection principale
l'actionneur de recyclage des gaz d'échappement haute pression. La 

L'injection principale a lieu à la suite de la préinjection et sert à la teneur restante en oxygène est surveillée via l'élément capteur sonde 
génération de la puissance et du couple. L'injection principale est lambda avant catalyseur.
régulée par le point d'injection et la durée d'injection.

Coupure de sécurité du carburant
Postinjection

Afin de garantir la sécurité routière et la sécurité des occupants, une 
La postinjection sert à augmenter la température des gaz 

coupure de sécurité du carburant est prévue sous certaines conditions. 
d'échappement et à soutenir le processus de transformation des 

Le calculateur moteur thermique active la coupure de sécurité du composants des gaz d'échappement dans le catalyseur à oxydation, 
carburant dans les conditions suivantes :ainsi que la régénération du filtre à particules de suie. Du fait de 

Signal de collision direct ou indirectl'augmentation de la température des gaz d'échappement, les 
Défaut mécanique dans l'actuateur de papillon des gaz (pour les particules de suie dans les gaz d'échappement sont brûlées 
moteurs à essence)ultérieurement.

Signal de collision direct ou indirectCorrection du débit d'injection
Si le calculateur moteur thermique reçoit un signal de collision Conditions préalables supplémentaires :
directement ou indirectement de la part du calculateur Supplemental 
Restraint System, il désactive la pompe à carburant et la vanne de 
régulation de débit. Pour mettre le système d'alimentation en carburant 
hors pression, les injecteurs de carburant sont en outre actionnés 
brièvement. 
Défaut mécanique dans l'actuateur de papillon des gaz (pour les 
moteurs à essence)

Le calculateur moteur thermique compare continuellement la position 
de consigne et la position effective de l'actuateur de papillon des gaz. 
Si un écart et donc un défaut mécanique est détecté, l'alimentation en 
carburant est coupée. 

Autres fonctions de base

Fonction de base de la régulation lambda Moteur 260, 282 GF07.10-P-1054A
Calculateurs

Fonction de base calculateur moteur Moteur tous (VP) GF07.08-P-9890A
thermique
Composants

Fonction de base pompe à carburant haute Moteur tous (VP) GF07.02-P-2000A
pression

Fonction de base injecteurs de carburant Moteur tous (VP) GF07.03-P-2000A
Fonction de base capteur de pression de Moteur tous (VP) GF07.04-P-2005A
carburant distributeur de carburant

Fonction de base vanne de régulation de débit Moteur tous (VP) GF07.05-P-2000A
Fonction de base actuateur de papillon des Moteur 260, 282 GF07.61-P-2000A
gaz
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GF07.02-P-2000A Fonction de base pompe à carburant haute pression 14.03.2018

Moteur tous (VP)

Vue d'ensemble L'entraînement de la pompe à carburant haute pression est 
mécanique. Le débit de la pompe à carburant haute pression dépend Ce document contient des informations concernant :
du régime.Rôle
La pompe à carburant haute pression peut être entraînée par les Fonctionnement du moteur à essence
dispositifs suivants :Fonctionnement du moteur diesel

Poussoir à galet via l'arbre à cames d'admission ou d'échappementRôle
Courroie crantéeLa pompe à carburant haute pression transporte le carburant pour 
Chaîne de distributionl'injection haute pression de carburant.

Fonctionnement du moteur à essence

Représentation de la pompe à carburant 
haute pression sur moteur essence 282

1 Vanne de régulation de débit

2 Pompe à haute pression à carburant

P07.02-2245-76

Côté haute pression Côté basse pression

Le mouvement d'élévation de l'élément de pompe met sous pression le La vanne de régulation de débit limite la quantité de carburant qui 

volume de carburant dans le cylindre de la pompe. Lorsque la pression arrive vers l'élément de pompe. Cela garantit que la pompe à 
du système est atteinte (250 bar), la soupape d'échappement s'ouvre carburant haute pression ne transporte que la quantité de carburant 
et le carburant est transporté jusqu'au distributeur de carburant via la nécessaire au moteur pour l'état de fonctionnement correspondant. Le 
conduite haute pression. débit volumétrique du carburant refroidit et lubrifie la pompe à 

carburant haute pression. Une vanne de surpression protège la pompe à carburant haute 
pression d'une montée en pression trop importante. Fonctionnement du moteur diesel
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Représentation de la pompe à carburant 
haute pression sur moteur diesel 608

1 Vanne de régulation de débit

2 Pompe à haute pression à carburant

P07.02-2244-76

Côté haute pression Côté basse pression

Avec son disque à came, l'arbre à excentrique fait monter et Le carburant transporté par la pompe à carburant électrique parvient 
descendre les pistons contre le ressort de piston correspondant. Le jusqu'à la bride de la pompe à carburant haute pression, où se trouve 
ressort de piston pousse le piston vers le bas. Le carburant refoulé par également le capteur de température du carburant, et, de là, il est 

la pompe à carburant parvient dans le cylindre par le canal annulaire, dirigé vers la vanne de régulation de débit. 
par l'arrivée du carburant et contre la force du ressort de valve, par la La vanne de régulation de débit régule le volume de carburant qui 
valve. Une vanne à bille empêche le carburant de revenir par le canal alimente par le canal annulaire les 2 éléments de pompe de la pompe 
à haute pression dans le réservoir de carburant. à carburant haute pression (arrivée de carburant aux éléments haute 
L'arbre à excentrique pousse le piston vers le haut. Le carburant est pression). Pour le refroidissement et la lubrification du mécanisme 
ainsi comprimé à env. 2000  bar. La vanne enferme le volume à d'entraînement de la pompe, du carburant est conduit via une vanne 

refouler par rapport à l'arrivée du carburant. Lorsque la pression du de refroidissement et de lubrification de l'arrivée de carburant 
carburant dans le cylindre dépasse la pression dans le circuit de directement dans le mécanisme d'entraînement. La vanne de 
carburant haute pression, la vanne à bille s'ouvre et le carburant est surpression de carburant mécanique intégrée dans la pompe à 
transporté dans le circuit de carburant haute pression. carburant haute pression régule à env. 5 bar la pression de carburant 

au niveau de la vanne de régulation de débit,. L'excédent de carburant 

est reconduit via le mécanisme d'entraînement de la pompe dans le 
réservoir de carburant. L'air éventuellement entraîné par le carburant 
est redirigé par la vanne de surpression et les vannes de 
refroidissement et de lubrification vers le retour de la pompe à 
carburant haute pression.

Autres informations détaillées

Informations détaillées pompe à carburant Moteur 260 GF07.02-P-2500A
haute pression

Moteur 282 GF07.02-P-2500B

Moteur 608 GF07.02-P-2500C
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