Fiche signalétique pour numéro d'identification de véhicule

Numéro de moteur
Dés. commerciale
Numéro d'ordre
Ordre de prod.

Boite de vitesses 722903 03 512972

N° c. propr. véh.
Prise de force
Pneu avant 1

Pneu avant 2

Pneu arriere 1
Pneu arriere 2

N° d'ordre 1
Jantes ..........
Eclairage .......
Essuie-glace

N° d'ordre 2

642872 41 179574
R 350 CDI 4MATIC
0 1 531 32154

Essieu avant 1

Essieu avant 2

Essieu arriere 1
Essieu arriere 2
Cabine ..........
Plateau .........

VIN ...,
Attelage de rem.
Direction .......
Equipement ...... 911A
Peinture/code 1
Peinture/code 2
Peinture/code 3
Peinture/code 4
Peinture/code 5
Serrure de porte

Odometre
Source

........ Antivol direction
Verrouillage BV
Bouchon antivol

Ralentisseur

Code option

197U NOIR OBSIDIENNE

207B INSTRUCTIONS DE SERVICE ET CARNET D'INSPECTION - F
213 DIRECTION PARAMETRIQUE / DIRECTION VARIO

214 SYSTEME AMORTISSEMENT ADAPTATIF

218 CAMERA DE MARCHE ARRIERE

220 PARKTRONIC (PTS)

225 SIEGE INDIVIDUEL CENTRE ARRIERE AVEC APPUIE-TETE
226 7 SIEGES AVEC 3E RANGEE DE SIEGES

240 ECLAIRAGE DE JOUR LED

244 SIEGES SPORT A L'AVANT

249 RETROVISEURS INTERIEUR ET EXTERIEUR ELECTROCHROMES
255B MOBILO MB AVEC DSB ET GGD

261B PLAQUETTE AIRBAG - FRANCAIS/ANGLAIS

280 VOLANT CUIR ET LEVIER SELECTEUR EN CUIR

299 PRESAFE

301 PACK CENDRIER

337B LANGUE COMBINE INSTRUMENTS/ HU - FRANCAIS

386 PACK TELEPHONIE UNIVERSELLE

413 TOIT OUVRANT PANORAMIQUE/TOIT PANORAMIQUE EN VERRE
427 BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE A 7 RAPPORTS

438 AFFICHAGE TETE HAUTE CLASSIC

474 FILTRE A PARTICULES DIESEL

4717 AVERTISSEUR DE PERTE DE PRESSION DES PNEUS

489 ATRMATIC DC / SUSPENSION PNEUMATIQUE SEMI-ACTIVE
500 RETROVISEUR EXTERIEUR A RABATTEMENT ELECTRIQUE

512 COMAND APS AVEC CHANGEUR DVD

518 INTERFACE DE COMMUNICATION UNIVERSELLE (UCI)

531L FRANCE

560 SIEGES AV G ET D A REGLAGE ELECTRIQUE

580 CLIMATISEUR

58U CIEL DE PAVILLON TISSU GRIS

5XXL EUROPE

600 LAVE-PHARES

614 PROJECTEUR BI-XENON CIRCULATION A DROITE

668 PROTECT.PRODUIT P.PREPA.FRET AVEC.OEILLETS.TRANSP.
673 BATTERIE A PLUS GRANDE CAPACITE

691 PROTECTION DE PRODUIT - PARE-CHOCS
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723 CACHE-BAGAGES

729 INSERTS DECORATIFS - BOIS PEUPLIER

777 CONSOLE CENTRALE EN BOIS RONCE DE NOYER (2A24)
802 (pas de désignation)

810 SYSTEME DE SONORISATION PREMIUM

81P COMAND AVEC MISE A JOUR DE NAVIGATION

840 VERRE TEINTE

847 3E RANGEE DE SIEGES

864 UNITE RECREATIVE ARRIERE (2 ECRANS)

873 CHAUFFAGE DE SIEGES AV GAUCHE ET DROIT

876 VERSION ECLATIRAGE HABITACLE

890 HAYON AUTOMATIQUE

900 PACK CHROME EXTERIEUR

910A MICROFIBRES

911A MICROFIBRES - NOIR / ANTHRACITE

928 DEPOLLUTION DES GAZ ECHAPPEMENT AVEC TECHN. EURO 5
966 CERT.CONF. TECH. EURO5 SANS ATTEST.IMMATR. PART. 2
AQ05 BOITE DE VITESSES COMPATIBLE TOUTES ROUES MOTRICES
A21 SHIFT BY WIRE

A62 CARTER DE CONVERTISSEUR FE 19

A6O6 CONVERTISSEUR FE 19MM

A86 PLATEAU DE COMMANDE T AVEC VGS 3

A89 FROTTEMENT REDUIT

J1A NAG2 AVEC DSM OPTIMISE

K11 FEU STOP ADAPTATIF CLIGNOTANT

K13 CODE DE CONTROLE P INTERVALLE DE MAINTE 25000 KM
M014 MOTEUR A PUISSANCE AUGMENTEE

M019 PUISSANCE REPOSITIONNEE

M30 CYLINDREE DE 3,0 LITRES

M642 MOTEUR DIESEL V6 OM642

P49 PACK RETROVISEURS

P95 PACK SPORT INTERIEUR

P96 PACK SPORT EXTERIEUR

RO1 PNEUS ETE

U440 FILET DE SEPARATION ET COUVRE-BAGAGES

u72 LECTEUR DVD AVEC CODE REGIONAL 2 EUROPE, JAPON
v45 SPEED+ - LOADINDEX 105 Y XL
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GF32.22-P-0003GM \AIRmatic - fonctionnement

5508 |

TYPE 164.1

a partir de I'année-modéle 09 /année de modification 08 MOPF

avec CODE (489) Airmatic (suspension pneumatique avec réglage de niveau et systéme d'amortissement adaptatif ADS)
TYPE 164.8 a partir de I'année-modéle 09 /année de modification 08

TYPE 251.0/1

a partir de I'année-modéle 09 /année de modification 08

avec CODE (489) Airmatic (suspension pneumatique avec réglage de niveau et systéme d'amortissement adaptatif

ADS)

o Pas de surtension ou de sous-tension
e Borne 30

Le systéme AIRMATIC assure la suspension de la superstructure du
véhicule avec des ressorts pneumatiques disposés sur chaque roue.
L'objectif est de maintenir le niveau du véhicule presque constant.
De fagon générale, on distingue deux variantes :
- AIRMATIC sans systéme d'amortissement adaptatif (ADS)
(sur le type 164.8)
- AIRMATIC avec ADS (avec code (489) Airmatic (Suspension
pneumatique avec réglage du niveau et systéme
d'amortissement adaptatif ADS))

Aprés établissement du contact, le niveau de véhicule sélectionné
en dernier ainsi que le programme d'amortissement réglé en dernier
sont actifs.

Le systéme AIRMATIC comprend les fonctions partielles suivantes:
Déroulement fonctionnel démarrage du systéme AIRMATIC
Déroulement fonctionnel alimentation en air comprimé
Déroulement fonctionnel du correcteur de niveau
Déroulement fonctionnel réglage du niveau
Déroulement fonctionnel de la position de blocage
Déroulement fonctionnel réglage d'amortissement
(type 164.1, 251.0/1 ou sur le type 164.8 avec code (214)
Systéme d'amortissement adaptatif (ADS) avec Skyhook et
correcteur du niveau)
o Déroulement fonctionnel traction d'une remorque
(avec code (550) Dispositif d'attelage)
o Déroulement fonctionnel des messages systéme et des
messages d'avertissement

Condition de fonctionnement supplémentaire alimentation en
air comprimé
o Le moteur tourne (borne 61 sous tension) n > 300/min

Déroulement fonctionnel alimentation en air comprimé

Le systéme AIRmatic fonctionne, en mode de marche normal, avec
des pressions différentes selon le chargement.

L'alimentation en air comprimé est assurée par l'unité de
compresseur AIRMATIC. L'excés d'air comprimé généré est stocké
dans l'accumulateur central AIRMATIC. D'importantes quantités d'air
comprimé peuvent ainsi étre fournies a court terme. Ceci accroit la
vitesse de réglage lors du relévement du véhicule et permet
également un réglage avec le moteur arrété.

Si une pression trop faible est constatée dans I'accumulateur central
AIRMATIC pendant la marche, I'unité de compresseur AIRMATIC
ainsi que la valve de charge de I'accumulateur central AIRMATIC
(Y36y5) sont actionnées par le calculateur AIRMATIC et de I'air
comprimé est alimenté dans I'accumulateur central.

La fonction est active a partir d'une vitesse v > 40 km/h (a
I'accélération) ou jusqu'a une vitesse v > 20 km/h (au freinage).

L'unité de valves AIRmatic comprend les composants suivants :
- Capteur de pression AIRMATIC

- Valve de niveau avant gauche (Y36y1)

- Valve de niveau avant droite (Y36y2)

- Valve de niveau arriére gauche (Y36y3)
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Le systéme AIRMATIC avec ADS combine une suspension
pneumatique avec un réglage d'amortissement automatique.

Le réglage d'amortissement automatique permet I'adaptation du train
de roulement a la situation de conduite correspondante.

Un critére décisif de détermination du niveau de force
d'amortissement approprié est le sens de déplacement de la
carrosserie du véhicule. Le réglage d'amortissement fonctionne
selon le principe de l'algorithme Skyhook, c'est-a-dire qu'en cas de
déplacement de la superstructure du véhicule vers le haut,
I'amortisseur doit fournir un niveau d'extension ferme et un niveau de
compression souple. A 'inverse, en cas de déplacement de la
superstructure du véhicule vers le bas, un niveau d'extension souple
et un niveau de compression ferme de I'amortisseur est nécessaire.

Déroulement fonctionnel démarrage du systéme AIRMATIC

Le systéme AIRMATIC est démarré par suppression du mode repos
du bus. Ceci s'effectue par déverrouillage du verrouillage centralisé
(ZV) au moyen de la clé-émetteur (A8/1) et ouverture consécutive
d'une porte du véhicule, le hayon étant considéré comme une porte
du véhicule. Le calculateur SAM arriere (N10/8) envoie I'état
correspondant des portes avant, des portes arriere et du hayon sur
le CAN habitacle. Le calculateur SAM avant (N10) recoit cet état,
I'analyse et actionne le calculateur AIRMATIC (N51) (type 164.1/8)
ou le calculateur AIRMATIC avec ADS (N51) (type 251.0/1) via un
cable direct. Aprés le réveil du calculateur AIRMATIC, le niveau
momentané du véhicule est contrdlé et, le cas échéant, corrigé. Une
correction du niveau s'effectue en mode réveil, par exemple par
chargement et déchargement du véhicule sans enclenchement de
I'unité de compresseur AIRMATIC (A9/1). L'activation du calculateur
AIRMATIC entraine une précharge qui est utilisée le cas échéant
pour la correction du niveau du véhicule.

Ceci permet de raccourcir le temps d'attente de la correction du
niveau.

La pression de coupure supérieure pour le chargement de

I'accumulateur central dépend des informations suivantes :

- Pression de I'air environnant et température d'air d'admission,
envoyées par le calculateur CDI (N3/9) (avec moteur diesel) ou
par le calculateur ME (N3/10) (avec moteur essence) sur le CAN
compartiment moteur

- Température de l'air ambiant, envoyée par le calculateur et
clavier KLA (N22) (sans code (581) Climatiseur automatique
confort) ou par le calculateur et clavier KLA confort (N22/7) (avec
code (581) Climatiseur automatique confort) sur le CAN habitacle
et transmise par le calculateur gateway central (N93) via le CAN
compartiment moteur au calculateur AIRMATIC

La pression dans I'accumulateur central AIRMATIC est surveillée par
le capteur de pression AIRMATIC (Y36b1). L'air comprimé est réparti
par l'unité de valves AIRmatic (Y36) aux soufflets de suspension des
jambes de suspension.

Pour le calcul du niveau du véhicule, les signaux des composants
suivants sont regus directement par le calculateur AIRMATIC :

- Capteur de niveau arriére gauche (B22/7)

- Capteur de niveau avant gauche (B22/8)

- Capteur de niveau avant droit (B22/9)
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- Valve de niveau arriére droite (Y36y4)
- Valve de charge accumulateur central AIRMATIC

Condition de fonctionnement supplémentaire correcteur de
niveau
o Le moteur tourne (borne 61 sous tension) n > 300/min

Déroulement fonctionnel du correcteur de niveau

Le correcteur d'assiette est réalisé au moyen de quatre jambes de
suspension avec des soufflets de suspension intégrés. Le
calculateur AIRMATIC calcule le niveau momentané du véhicule et
actionne en conséquence les valves de niveau dans l'unité de valves
AIRmatic.

L'objectif de la correction du niveau est de maintenir le niveau du
véhicule presque constant indépendamment de I'état de charge.

Sur les véhicules avec code (430) Pack Offroad, le niveau du
véhicule peut étre relevé et abaissé sur plusieurs niveaux. Ceci
s'effectue sur le type 164.1 par actionnement du contacteur
correcteur de niveau haut (N72s32) ou du contacteur correcteur de
niveau bas (N72s33) et sur le type 164.8 par rotation de la molette
correcteur de niveau (N72s35) dans la direction correspondante.

La demande correspondante est ensuite réalisée en fonction de la
vitesse du véhicule et de I'état du contacteur confort/sport (ADS)
(N72/1s31) (sur le type 164.1, 251.0/1 ou sur le type 164.8 avec
code (214) Systéme d'amortissement adaptatif (ADS) avec Skyhook
et correcteur de niveau).

Le contacteur confort/sport permet de sélectionner les programmes
d'amortissement Auto, Confort et Sport. L'état correspondant du
contacteur correcteur de niveau et celui du contacteur confort/sport
sont regus par le calculateur unité de commande supérieure (N72/1)
et envoyés sur le CAN habitacle. Le calculateur gateway central
transmet I'état du contacteur correspondant via le CAN
compartiment moteur au calculateur AIRMATIC.

E Le niveau haut correspond au niveau tout-terrain 2 en cas de
code (430) Pack Offroad. Les niveaux tout-terrain sont sélectionnés
par actionnement a plusieurs reprises du contacteur correcteur de
niveau haut ou du contacteur correcteur de niveau bas.

En fonction de la vitesse du véhicule et du programme
d'amortissement réglé, les conditions de passage suivantes sont
valables sur les véhicules sans code (430) Pack Offroad :
- Du niveau haut au niveau route

- v>70km/h pendantt= 20 s ou

- v =90 km/h

E Dans le programme d'amortissement sport, on passe du niveau
haut immédiatement au niveau haute vitesse.

Le niveau haute vitesse reste réglé tant qu'aucune modification du
niveau n'est demandée et réalisée.

- Du niveau tout-terrain 1 au niveau route
- v>100 km/h pendantt= 20 s ou
- v=115km/h

E Dans le programme d'amortissement sport, on passe du niveau
tout-terrain 1 immédiatement au niveau haute vitesse. Le niveau
haute vitesse reste réglé tant qu'aucune modification du niveau n'est
demandée et réalisée.

- Du niveau route au niveau haute vitesse
- v>120 km/h pendantt= 20 s ou

Daimler AG, 14/01/24, L/01/19, gf32.22-p-0003gm, AIRmatic - fonctionnement

- Capteur de niveau arriére droit (B22/10)

Si de I'air comprimé est admis dans un soufflet de suspension, le
niveau du véhicule est relevé sur la roue correspondante. A l'inverse,
le niveau du véhicule diminue lorsque I'air comprimé est évacué par
la valve de niveau correspondante ou par la valve de décharge
AIRMATIC (A9/1y1).

Condition de fonctionnement supplémentaire réglage du niveau
o Le moteur tourne (borne 61 sous tension) n > 300/min

Déroulement fonctionnel réglage du niveau
Sur les véhicules sans code (430) Pack Offroad, le niveau du
véhicule peut étre relevé manuellement par actionnement du
contacteur du correcteur de niveau (N72/1s2).

Les informations sur les vitesses de rotation de roue et les sens de
rotation de roue, servant d'indicateur de la vitesse du véhicule, sont
regues par le calculateur AIRMATIC via le CAN compartiment
moteur en provenance du calculateur ESP

(N47-5). Le calculateur AIRMATIC analyse toutes les informations
concernées et régle le niveau correspondant du véhicule par
actionnement des valves de niveau ou de la valve de décharge
AIRMATIC (A9/1y1).

Les réglages suivants du niveau du véhicule sont possibles :
- Niveau augmenté +50 mm
- Niveau route -30 mm
- Niveau haute vitesse -45 mm

En outre, en cas de code (430) Pack Offroad, les niveaux de
véhicule suivants peuvent étre sélectionnés :

- Niveau tout-terrain 3 +80 mm

- Niveau tout-terrain 2 +50 mm

- Niveau tout-terrain 1 £0 mm

- Du niveau route au niveau haute vitesse
- v>120 km/h pendantt= 20 s ou
- v = 140 km/h

E Dans le programme d'avertissement confort, on ne passe au
niveau haute vitesse qu'a partir d'une vitesse du véhicule v > 160
km/h pendantt = 20 s ou si v = 180 km/h.

- Du niveau haute vitesse au niveau route
- v <40 km/h

Les conditions de passage suivantes sont valables sur les véhicules
avec code (430) Pack Offroad :
- Du niveau tout-terrain 3 au niveau tout-terrain 2

- v>30km/h

- Du niveau tout-terrain 2 au niveau tout-terrain 1
- v>70km/h pendantt= 20 s ou
- v = 90 km/h

Déroulement fonctionnel de la position de blocage

Afin que I'air comprimé ne soit pas évacué en permanence des
soufflets de suspension pour abaisser le véhicule lorsqu'on veut
soulever ce dernier, par exemple avec un cric, il est nécessaire de
détecter automatiquement cette décharge des roues et d'activer en
conséquence une position de blocage. La position de blocage est un
simple produit logiciel qui empéche I'actionnement des valves de
niveau (évacuation de l'air). Si la position de blocage est détectée
par le calculateur AIRMATIC, il n'y a pas d'affichage dans le combiné
d'instruments (A1) et pas de mémorisation de défauts. Dés que le
calculateur ESP fournit des informations sur les vitesses de rotation
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- v = 140 km/h

|1| Dans le programme d'avertissement confort, on ne passe au
niveau haute vitesse qu'a partir d'une vitesse du véhicule v >
160 km/h pendant t = 20 s ou si v = 180 km/h.

- Du niveau haute vitesse au niveau route
- v <40 km/h

Déroulement fonctionnel réglage d'amortissement

Le systéme est doté d'un réglage d'amortissement automatique qui
fonctionne selon l'algorithme Skyhook.

Le calculateur AIRMATIC rassemble toutes les données sur |'état de
marche, les analyse et génére a partir de la les signaux
d'actionnement pour le réglage d'amortissement.

Le calculateur AIRMATIC regoit directement, en vue de la
détermination du sens de déplacement de la carrosserie du véhicule,
les signaux des composants suivants :

- Capteur d'accélération superstructure avant gauche (B24/3)

- Capteur d'accélération superstructure avant droit (B24/4)

- Capteur d'accélération carrosserie arriere droit (B24/6)

Pour I'évaluation de I'état de marche, les informations suivantes sont
envoyées au calculateur AIRMATIC :
- Etat du frein de service
Vitesses de rotation de roue et sens de rotation des roues avant
ainsi
qu'informations sur la pression des pneus, envoyées par le
calculateur ESP

Si I'état de marche le permet, I'amortissement souple est sélectionné
individuellement pour chaque roue. Si la sollicitation du véhicule
dépasse une certaine cote, I'amortissement Skyhook est activé pour
la roue correspondante. En cas de dépassement d'un seuil
supplémentaire, I'amortissement dur est amorcé. Lorsque la
sollicitation du véhicule a diminué, le systeme revient en mode
d'amortissement souple. A I'arrét du véhicule, 'amortissement est
réglé sur "dur" pour toutes les roues.

Le comportement de commande et de régulation du réglage
d'amortissement peut étre influencé par le conducteur par
actionnement du contacteur confort/sport. L'état du contacteur
confort/sport est envoyé par le calculateur unité de commande
supérieure sur le CAN habitacle. Le combiné d'instruments
mémorise le choix de programme correspondant. L'état du
contacteur confort/sport est envoyé au calculateur AIRMATIC par le
calculateur gateway central via le CAN compartiment moteur. Lors
du redémarrage du moteur, le choix de programme mémorisé
auparavant est réglé.

Le calculateur gateway central I'envoie via le CAN compartiment
moteur au calculateur AIRMATIC.

Le calculateur AIRMATIC regoit I'état "remorque détectée" via le
CAN compartiment moteur et commute, lorsque le véhicule atteint
une vitesse de v = 8 km/h, sur le niveau route, indépendamment du
niveau de véhicule sélectionné auparavant.

Déroulement fonctionnel des messages systéme et des
messages d'avertissement

L'affichage multifonction (A1p13) dans le combiné d'instruments
permet d'afficher des messages systéme et des messages de défaut
avec des instructions de manipulation pour le conducteur. Pour
I'affichage des messages, le calculateur AIRMATIC envoie des
informations correspondantes via le CAN compartiment moteur au
combiné d'instruments.
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de roues avant, le calculateur AIRMATIC annule la position de
blocage et commence avec la correction de niveau.
L'actionnement des étages finaux du calculateur AIRMATIC par le
diagnostic s'effectue indépendamment de I'état de la position de
blocage, c'est-a-dire qu'il est toujours possible.

Condition de fonctionnement supplémentaire réglage
d'amortissement

o Le moteur tourne (borne 61 sous tension) n > 300/min

- Couple moteur, envoyé par le calculateur CDI ou par le
calculateur ME

- Angle de braguage et vitesse angulaire de braquage, détectés
par le capteur d'angle de braquage (N49) et envoyés par le
module de jupe de direction (N80)

A partir de ces informations entrantes, le calculateur AIRMATIC
calcule la force d'amortissement nécessaire pour chaque roue
individuellement.

On distingue trois modes d'amortissement :

- Amortissement souple (valves alimentées)

- Mode Skyhook (valves en régulation)

- Amortissement dur (valves pas alimentées)

En fonction du mode d'amortissement choisi, les

- unité de vannes d'amortissement essieu avant, coté gauche
(Y51)

- Unité de vannes d'amortissement essieu avant, droite (Y52)

- unité de vannes d'amortissement essieu arriére, cbté gauche
(Y53)

- unité de vannes d'amortissement essieu arriére, coté droit (Y54)

sont actionnées directement.

E Un début de freinage ou d'accélération modifie en outre le mode
d'amortissement en direction de "dur" afin d'éviter tout mouvement
de plongée du véhicule.

En cas de défaillance de composants du systéme, on passe
automatiquement en mode dégradé "dur" (valves non alimentées).
Dans ce cas, le témoin de contréle est actionné dans le contacteur
confort/sport. Une modification du mode de fonctionnement par
actionnement du contacteur confort/sport n'est plus possible.

Conditions de fonctionnement supplémentaires traction d'une
remorque

o Le moteur tourne (borne 61 sous tension) n > 300/min

o Remorque détectée

Déroulement fonctionnel traction d'une remorque
L'état "remorque détectée" est envoyé par le calculateur SAM arriére
sur le CAN habitacle.

L'affichage des messages de défaut ou des messages systéme
s'effectue selon la priorité des défauts.
Exemples de textes d'affichage dans le combiné d'instruments :

- "Aller a I'atelier" plus signal sonore F1
- "Arrét, véhicule trop bas" plus signal sonore F2
- "Choix de niveau non autorisé", aucun signal sonore M1
- "Choix de niveau effacé", aucun signal sonore M2

E Classes de priorité : F1 = priorité élevée, M1 = faible priorité.
Si plusieurs défauts sont présents simultanément, plusieurs
messages peuvent également étre affichés.
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AIRMATIC - Disposition des composants GF32.22-P-0003-05GM
==PE Schéma fonctionnel équipement électrique | Type 164.1 avec code (489) Airmatic PE32.32-P-2050-97MAA
Airmatic (suspension pneumatique avec réglage du
niveau et systéme d'amortissement adaptatif
ADS)
Type 164.8 avec code (214) Systeme
d'amortissement adaptatif (ADS) avec
Skyhook et correcteur de niveau
Type 164.8 PE32.32-P-2050-97MAB
Type 251.0/1 avec code (489) Airmatic PE32.32-P-2050-97RAA
(suspension pneumatique avec réglage du
niveau et systeme d'amortissement adaptatif
ADS)
AIRMATIC - Synoptique GF32.22-P-0003-06GM
Description des composants du combiné A1l GF54.30-P-6000GM
d'instruments
Calculateur CDI - Description du composant |N3/9 GF07.16-P-60000AG
Avec moteur 629.9 sur type 164
Avec moteur 642.8 avec code (U42) GF07.16-P-60000GU
Dépollution des gaz d'échappement diesel
BlueTec (SCR) avec AdBlue®/DEF et avec
code (494) Version USA
Sur moteur 642.9 GF07.16-P-60000HG
Calculateur ME - Description du composant |N3/10 GF07.61-P-6000MAG
Avec moteur 156 sur type 164
Sur moteur 272 GF07.61-P-6000MIG
Sur moteur 273 GF07.61-P-6000MLG
Calculateur SAM avant - Description du N10 GF54.21-P-7010GM
composant
Calculateur SAM, arriére - Description du N10/8 GF54.21-P-7030GM
composant
Calculateur et clavier climatiseur automatique| N22 GF83.40-P-3000GM
- Description des composants Sans code (581) Climatiseur automatique
confort
Calculateur et clavier climatiseur automatique| N22/7 GF83.40-P-3010GM
confort - Description des composants Avec code (581) Climatiseur automatique
confort :
Calculateur ESP - Description du composant |N47-5 GF42.45-P-5118GM
Calculateur AIRmatic avec ADS - Description |[N51 GF32.22-P-5108GM
des composants
Calculateur panneau de commande inférieur {N72 GF54.21-P-6060GM
Description du composant Sur le type 164.8 et sur le type 164.1 avec
code (430) Pack Offroad
Calculateur unité de commande supérieure - [N72/1 GF54.21-P-6040GM
Description du composant
Calculateur EZS - Description du composant |[N73 GF80.57-P-6003GM
Calculateur module de jupe de direction - N80 GF54.21-P-6051GM
Description du composant
Calculateur gateway central - Description du |N93 GF54.21-P-4170GM
composant
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GF32.22-P-0003-06GM

AIRMATIC - Synoptique

="GF

N72533 NT2/is
s
N72535 N72/1s31 ot
L B24/3
B24/4
B24/6
B22/8
B22/9
=[can B} B22/10
B N B - -
~[cANe] ¥36y2
CAN Cf Y’.Sﬁﬁ
Y36y4
Al Y51
Y52
Y53
Y54
N4g
P32.22-2441-79
A1 Combiné d'instruments B24/6 Capteur d'accélération N49 Capteur d'angle de braquage
A9/1m1 Moteur de compresseur d'air superstructure arriere droit (sur N51 Calculateur AIRMATIC
A9Y/1y1 Valve de décharge AIRMATIC le type 164.1, 251.0/1 ou le (type 164.1/8)
B22/7 Capteur de niveau arriere type _164-8 avec (?Ode (214) Calculateur AIRMATIC avec
gauche Systeme d'amortissement ADS
B22/8 Capteur de niveau avant adaptatif (ADS).avec Skyhook et (type 251.0/1)
gauche correcteur de niveau) N72 Calculateur unité de commande
B22/9 Capteur de niveau avant droit F58kg  Relais compresseur t‘,je inférieure (sur le type 164.1
B22/10 Capteur de niveau ARD suspension pheumatique avec code (430) Pack Offroad,
paas Capteur daccsieration e ?;fclvctgfrtff%sigl N72s32 ggst;g:f: correcteur de
?SLJerlresi%cZL{lrg 4£j1\1/’agt5g1]'a(;c1:h: u N3/10  Calculateur ME niveau haut (sur le type 164.1
le type 164.8 avec code (214) (avec moteur essence) avec code (430) Pack Offroad,
Systéme d'amortissement N10 Calculateur SAM avant type 164.8)
adaptatif (ADS) avec Skyhook N10/8  Calculateur SAM arriére N72s33  Contacteur correcteur de
et correcteur de niveau) N22 Calculateur et clavier KLA niveau bas
B24/4 Capteur d'accélération (sans code (581) climatiseur (sur le type 164.1 avec code
superstructure avant droit (sur automatique confort) (430) Pack Offroad, type 164.8)
le type 164.1, 251.0/1 ou le N22/7  Calculateur et climatiseur KLA N72s35  Molette correcteur de niveau
type 164.8 avec code (214) confort (sur le type 164.8 avec code
Systéme d'amortissement (avec code (581) Climatiseur (430) Pack Offroad)
adaptatif (ADS) avec Skyhook automatique confort) N72/1 Calculateur contacteurs au toit
et correcteur de niveau) N47-5  Calculateur ESP
N72/1s2 Contacteur correcteur de Y36y3  Vanne de niveau arriere gauche Y53 Unité de valves d'amortisseur
niveau Y36y4  Vanne de niveau arriére droite essieu arriére, gauche (sur le
(sans code (430) Pack Y36y5  Valve de charge accumulateur type 164.1, 251.0/1 ou le type
Offroad) central AIRMATIC 164.8 avec code (214) Systeme
N72/1s31  Contacteur confort/sport Y51 Unité de valves d'amortisseur d'amortissement adaptatif (ADS)
(ADS) essieu avant, gauche (sur le avec Skyhook et correcteur de
(sur le type 164.1, 251.0/1 type 164.1, 251.0/1 ou le type niveau)
ou le type 164.8 avec code 164.8 avec code (214) Systéme Y54 Unité de valves d'amortisseur
(214) Systeme d'amortissement adaptatif (ADS) essieu arriere, droite (sur le type
d'amortissement adaptatif avec Skyhook et correcteur de 164.1, 251.0/1 ou le type 164.8
(ADS) avec Skyhook et niveau) avec code (214) Systeme
correcteur de niveau) Y52 Unité de valves d'amortisseur d'amortissement adaptatif (ADS)
N73 Calculateur EZS essieu avant, droite (sur le type avec Skyhook et correcteur de
N80 Module de tube de colonne 164.1, 251.0/1 ou le type 164.8 niveau)
de direction avec code (214) Systéme
N93 Calculateur pour Gateway d'amortissement adaptatif (ADS) CAN-B  Bus CAN habitacle
central avec Skyhook et correcteur de CAN-C  CAN compartiment moteur
Y36b1 Capteur de pression niveau) LIN 1 LIN tableau de bord
AIRMATIC
Y36y1 Vanne de niveau avant
gauche
Y36y2 Vanne de niveau avant droite
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Numéro de document : pe32.22-p-2101-97raa
Titre de document : Schéma électrique - Calculateur AIRmatic

Désignation abrég@&#esignation :

A0
A9/1
A9/1m1
A9/1y1
B22/10
B22/7
B22/8
B22/9
B24/3
B24/4
B24/6
CANC
F4
F4f32
F4f53
F58
F58f108
N10
N51
N51
N51
N51
N51
N51
N51
N51
U151
U681
W15/1
W2
X25/2
X25/2
X25/2
X25/2
X30/19
Y36
Y36
Y36b1
Y36y1

Explication des repéres de couleur

Unité de compresseur AIRMATIC

Moteur de compresseur d"air

Valve de décharge AIRMATIC

Capteur de niveau arriére droit

Capteur de niveau arriere gauche

Capteur de niveau avant gauche

Capteur de niveau avant droit

Capteur accélération carrosserie avant gauche
Capteur accélération carrosserie avant droit
Capteur accélération carrosserie arriére droit
CAN compartiment moteur

Boite a fusibles et a relais compartiment de chargement
Fusible 32

Fusible 53

Boite a fusibles et a relais compartiment moteur
Fusible 108

Calculateur SAM avant

Calculateur AIRMATIC avec ADS

Calculateur AIRMATIC avec ADS

Calculateur AIRMATIC avec ADS

Calculateur AIRMATIC avec ADS

Calculateur AIRMATIC avec ADS

Calculateur AIRMATIC avec ADS

Calculateur AIRMATIC avec ADS

Calculateur AIRMATIC avec ADS

Valable pour moteur 113

Valable pour tous sauf M113

Masse plancher avant droit

Masse avant droite (prés du bloc optique)
Connecteur compartiment moteur/habitacle
Connecteur compartiment moteur/habitacle
Connecteur compartiment moteur/habitacle
Connecteur compartiment moteur/habitacle
Connecteur distributeur de potentiel (CAN C), passager
Unité de valves AIRmatic

Unité de valves AIRmatic

Capteur de pression AIRMATIC

Valve de niveau avant gauche

Position :

72L
18L
18L
17L
53L
55L
46L
40L
48L
16L
56L
64K
5L

2L

3L

21L
20L
10L
4A

12A
29A
36A
61A
20A
44A
52A
41C
48C
7E

18F
12E
42E
45E
48E
64L
38L
34L
37K
33K
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Désignation abrég@&#esignation :

Y36y2
Y36y3
Y36y4
Y36y5
Y51
Y51x1
Y51y1
Y51y2
Y52
Y52x1
Y52y1
Y52y2
Y53
Y53x1
Y53y1
Y53y2
Y54
Y54x1
Y54y1
Y54y2
Z204/4
Z204/5
756/13

756/14

756/15

Valve de niveau avant droite

Valve de niveau arriére gauche

Vanne de niveau arriere droite

Valve de charge accumulateur central AIRMATIC

ité % i ieu avant, gau
Unité de vannes d"amortissement essieu avant, gauche
Connecteur unité de vannes d"amortissement essieu avant, gauche
Electrovanne 1, avant gauche
Electrovanne 2, avant gauche
Unité de vannes d"amortissement essieu AV, a droite
Connecteur unité de vannes d"amortissement essieu avant, droit
Electrovanne 1, avant droite
Electrovanne 2, avant droite
Unité de vannes d"amortissement essieu arriére gauche

ur unité \% i
Connecteur unité de vannes d"amortissement
Electrovanne 1, arriére gauche
Electrovanne 2, arriére gauche

ité de v i ieu arrie i
Unité de vannes d"amortissement essieu arriére droit
Connecteur unité de vannes d"amortissement
Electrovanne 1, arriere droit
Electrovanne 2, arriére droit
Connecteur distributeur de potentiel plancher droit borne 31
Connecteur distributeur de potentiel plancher gauche borne 31 (1)

i udu i ur valvi u i u iqu
Point de soudure compartiment moteur valve de suspension pneumatique
arriére gauche
Point de soudure compartiment moteur valve de suspension pneumatique
arriére droite
Point de soudure compartiment moteur valve de suspension pneumatique
arriére (-)

Position :

33J
33J
33H
33K
50L
49J
49L
50L
14L
13J
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