Auto Plus

Besoin d'un coup de main?
Envie d'eviter une facture?
Jerome, du labo, met son
savoir-faire a votre service.

Rubrigue coordonnée par Jerome Fombelle
laboautopluspratique@reworldmedia.com

précautions sont a prendre avant de convertir son véhicule. Explications.

Réglementation:
un cadre bien defini

Pour rouler au bioéthanol, il existe plusieurs
solutions. Certaines sont légales: s'équiper
d’'un baftier de conversion homologué ou
acquerir un vehicule neuf flexfuel (mais
aujourd hui aucun constructeur n'en propose
en premiére monte). D'autres ne le sont pas:
reprogrammer le calculateur d'origine,
commander un boitier non-homologué ou se
contenter de choisir ce carburant a la pompe.
Dans tous les cas de figure, il existe un cadre

|egislatif bien défini auquel il faut se conformer.

La modification est-elle autorisée?

Pour profiter de tous les avantages
économiques et écologiques du bioéthanol, il
faut impérativement opter pour une solution
homologuée. Cette derniére étant reconnue par
la lol, elle permet de bénéficier d’une carte grise
modifiée, dont la catégorie P.3 (type d'énergie)
passe de ES (pour essence) a FE (pour
superéthanol). Cette modification donne droit

a une carte grise gratuite (sauf en Bretagne et
en Centre-Val de Loire, ol elle est @ moitié prix).

Quid du controle technique?

Avec une carte grise modifiée, votre véhicule
peut alors passer le controle technique sans
inquiétudes. Ce qui n'est pas forcément le cas
des vehicules carburant a I'éthanol sans
modifications ou avec la présence d'un systeme
non homologué pouvant entrainer une défaillance
majeure. Si certains bricoleurs pourront dter

le dispositif avant la visite périodique, |'ajout
d’un boitier ou la reprogrammation peuvent
toutefois Etre sanctionné d’'une amende de

4¢ classe d’'un montant de 135 € par les forces
de l'ordre ou les douanes. Dans la pratique,
rares sont les occasions d'ouvrir le capot lors
d’un contr6le routier. ..
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une solution jud

Fabriqué a partir de matiéres organiques, le bioéthanol peut étre utilisé dans certains moteurs
a essence. Du fait de sa composition, l'alcool éthylique échappe ainsi aux taxes sur les produits
pétroliers et affiche un prix imbattable a la pompe. Il cumule les avantages, mais des

Avantages et risques: d
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Est-il necessaire d'installer un boitier?

Qu'il soit homologué ou non, le boftier a pour but
de seconder le calculateur d'origine de la voiture.
Prenant en compte le pouvoir calorifique inférieur
de I'EB5 et les informations de la sonde lambda, Il
ajustera alors le temps d'ouverture des injecteurs
afin d'avoir un mélange air/carburant optimal et
d'éviter I'allumage du voyant de défaut. En I'absence
de boitier, le mélange pourra étre trop pauvre (un
exces d'air) et, a terme, entrainer la destruction des
organes mécaniques internes. Linstallation d'un
bofitier est donc vivement recommandee.

L'éthanol entraine-t-il une
surconsommation?

De part sa conception, I'éthanol E85 (85 %
d"éthanol pur et 15% de SP95) affiche un pouvoir
calorifique inférieur de 30 % par rapport

a l'essence distribuée dans les pompes.

Pour compenser cette perte, le moteur devra
donc ingurgiter une plus grande quantité de
carburant pour conserver I'énergie thermique
dont il a besoin pour faire avancer la voiture.

La surconsommation peut varier entre 20 et 30 %
de plus en moyenne, selon les modeles,

les moteurs et les boitiers.

L'E85 peut-il altérer la fiabilite de la
meécanique?

Meme si |'éthanol contient une légeére présence
d'eau, il se montre plus sec que I'essence
traditionnelle. Il pourra donc détériorer certains
joints ou durits du circuit de carburant des plus
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es précautions a prendre

vieilles voitures (avant la norme Euro 3).

Sa masse volumique différant aussi de celle de
I'essence, il pourra soulever des impuretés dans le
réservoir. || est donc conseillé de changer de filtre
a essence entre 2000 et 3000 km apres la
conversion. Le bioéthanol est aussi plus difficile

a vaporiser a froid: |la batterie devra donc étre
suffisamment chargée en hiver pour faire face

aux démarrages difficiles.

Quel pourcentage d'éthanol
puis-je mettre dans mon réservoir?

Avec la présence d'un boitier ou d'un systéme
flexfuel directement installé en usine par le
constructeur, le véhicule peut recevoir un plein
complet d’'E85, de sans-plomb, ou une mixtion des
deux. C'est le calculateur qui s'adaptera en temps
réel au carburant injecté. Sans boitier, le
calculateur d’origine régule I'injection selon ses
propres regles. Les moteurs Euro 3 et Euro 6 sont
etudiés pour fonctionner avec, respectivement,
5% et 10 % d'éthanol. Le calculateur s'autorise
aussi une marge avant de se mettre en défaut
des qu'il ne peut plus compenser la richesse dans
la chambre de combustion (voyant moteur au
tableau de bord). Tous les mélanges sont possibles
selon les capacités de votre voiture, mais rares

sont les modeéles qui acceptent plus de 70-75%
d'éthanol dans le réservoir sans modifications

électroniques.

Quels sont les avantages
administratifs ?

Issus de matieres vegeétales, |'éthanol rejette le
CO; absorbé de la biomasse. Soit une émission de
toute facon deja présente a la surface de la terre,
au contraire du CO; des énergies fossiles comme
I'essence. |l est donc considéeré comme une
alternative écologique: la carte grise est gratuite
et quelques collectivités proposent méme des
aides financieres pour la transformation. En
revanche, il ne donne étonnamment pas droit a un
changement de catégorie Crit'Air. Evitant la taxe
TICPE, son prix en station-service est presque
deux fois moins élevé que celui de I'essence.




hanol:

cleuse?=="

" --:

I’homologation : une solution couteuse mais avantageuse

Entrainant une modification du véhicule, la conversion au bioéthanol doit €tre homologuée aupres d'un organisme habilité tels que I'Utac *
ou la Drire™™. Les boitiers ne peuvent étre installés sur des voitures produites avant 2000 qui ne répondent pas au minimum a la norme Euro 3.
Par ailleurs, le véhicule concerné ne doit pas excéder 14 CV de puissance fiscale.

Tous les vehicules sont-ils compatibles?
Les modeles essence Euro 3, 4, 5 et 6 de moins

de 15 CV sont désormais tous éligibles. Pour cela,
on trouve plusieurs catégories de boitiers en
fonction du type d'injection (directe ou indirecte),
de la puissance fiscale (jusqu’a 7 CV, ou entre 8 et
14 CV) et de norme (Euro 3 et 4, ou Euro 5 et 6).
'auto doit également répondre a certains criteres
définis par I'arréte du 30 novembre 2017 : étre
compatible avec I'essence SP95-E10 et étre
dépourvue de filtre a particules. Sur ce dernier
point, il n"existe pas d’incompatibilité technique
entre le dispositif antipollution et le bioéthanol,
mais des essais doivent étre menés pour valider
I"homologation.

Combien coiite 'installation ?

Aussi, les boitiers ne peuvent étre installés que
par des professionnels agréés par le fabricant,

ce qui augmente considérablement la facture
finale. Mais c'est le prix a payer pour bénéficier
d'une installation fiable et spécialement adaptée
a votre moteur. Par ailleurs, non seulement le
systeme bénéficie d'une garantie, mais il préserve
également celle de votre véhicule et n'annule

pas votre assurance en cas d'accident. Enfin,

sa preésence constitue un argument commercial
de taille au moment de revendre votre voiture

sur le marché de l'occasion.

Trois sociétes se partagent le marché en France:
ARM, Biomotors et FlexFuel. Chacune d'entre elles

FLEXFUEL

propose différentes
solutions pour les
voitures produites
entre 2000 et
aujourd’hui. Le cofit
total de I'installation
avec boitier compris
débute a 700 € et peut s'envoler a pres de 1600 €
pour les modeles les plus puissants. Malgré une
surconsommation moyenne de 25 % constatée par
notre labo AutoPlus, le prix de I'ethanol permet
d’économiser pres de 4,50 €/100 km. |l faudra
alors parcourir entre 15000 et 35000 km pour
rentabiliser |'installation. Voire moins quand les
prix a la pompe repartiront a la hausse apres la
crise sanitaire.
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Les boitiers non homologues : a vos risques et périls

Disponibles sur internet sur de tres nombreux sites specialisés, ces boitiers sont plus abordables que leurs homologues certifiés: certains sont
proposés a moins de 200 €! Mais attention aux erreurs, car il existe de nombreuses arnaques. |l faudra également s'assurer de la bonne compatibilité

du modele visé avec le moteur de votre véhicule.

Puis-je faire le montage moi-méme ?

_—

Ces dispositifs électroniques devront étre installés
par vos soins. Si certains ne réclament pas de
compétences particulieres en mécanique (une
fiche a brancher sur la prise OBD), d'autres
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pourront vous occasionner des nuits blanches: ils
doivent étre branches entre le faisceau et les

Injecteurs, ce qui n'est pas toujours facile a réaliser.

De plus, un rodage spécifique est a prévoir

selon des dosages bien précis d'éthanol dans le
reservoir, sur quelques centaines de kilometres.
En outre, ces boitiers ne sont pas bons amis avec
la égislation. Votre moteur et l'installation ne
seront pas garantis en cas de casse, et la voiture
pourra étre recalée au contrdle technique. Enfin,
en cas d'accident, méme si elle aura a justifier que
la conversion en est a l'origine, I'assurance pourra
étre tentée de ne pas couvrir les dégats, ce qui
donnera lieu a des situations conflictuelles.

PHOTOS:N.SOLER

Sont-ils aussi efficaces?

Pour le savoir, nous avons testé trois dispositifs non
homologués a moins de 200 € sur une Peugeot 107
1.0 essence. Lorsque que toutes les étapes (montage
et rodage) sont respectées, le fonctionnement de
ces boitiers donne satisfaction. Nous avons en effet
obtenu les mémes résultats qu‘avec un dispositif
homologué, que ce soit en consommation d'essence
(avec et sans boitier) ou en consommation d'éthanol.
Et cela, sans effets néfastes sur le moteur.

Ainsi, nos essais ont révelé une surconsommation
dans la moyenne de 28 % (de 5,6 /100 km de
SP95-E10 a 7,2 1/100 km d'EB5). Aux prix actuels
des carburants, cela représente un gain de pres de
2 €/100 km. Le boitier est alors rentabilisé au bout
de 10000 km d'utilisation. La solution est
alléchante, mais nous conseillons toutefois d'opter
pour un systéeme homologué.

*Organisme technigue central. ** Direction régionale de I'industrie, de la recherche et de 'environnement
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