P2049

Circuit haut d'injecteur du réducteur 1 (rangée 1)

Indicateur

Le PCM a détecté un dysfonctionnement dans le circuit du capteur de pression d‘air de l'injecteur réducteur. L'injecteur
réducteur est utilisé pour réduire les gaz nocifs expulsés via le filtre a particules diesel (moteurs diesel) ou le pot
catalytique (moteurs a essence, notamment turbocompressés). La banque 1 indique la banque du moteur qui contient le
cylindre numéro un. Voir le manuel d'entretien du fabricant (ou I'équivalent) pour I'emplacement du cylindre numéro

un. L'unité 1 désigne le filtre a particules pré diesel ou le capteur catalytique (ou amont).

Parametres de jeu de codes

Le capteur de pression d‘air de l'injecteur réducteur utilise des capteurs dans le systeme d'échappement pour entrer les
lectures de tension au PCM. Ces lectures de tension sont généralement reconnues par le PCM comme la température
ou la pression des gaz d'échappement (selon le fabricant et le modeéle). Les variations de la tension du systéme qui
dépassent les limites prédéterminées du fabricant entraineront le stockage d'un code et éventuellement l'allumage d'un
témoin de service. Certains modéles nécessitent plusieurs cycles de conduite pour qu'un moteur de service s'allume
rapidement.

Symptémes

Autre que la fumée noire excessive lors de 'accélération, il n'y aura probablement pas de codes évidents autre qu'un
moteur de service illuminé bient6t la lampe et éventuellement un code de panne stocké.

Causes communes

Le cablage lache, brisé, bralé ou corrodé et / ou les bornes et les connecteurs sont la cause la plus fréquente de ce code
d'anomalie apporté stocké. D'autres causes peuvent inclure le capteur de température des gaz d'échappement court-
circuité interne (ou a la terre), un capteur défectueux, la présence d'un systeme d'échappement hors route qui provoque
une diminution de la contre-pression, une fuite sévere en amont du capteur de température d'échappement également
provoquer le stockage de ce code.

Mauvais diagnostic commun

La source la plus courante d'incidents lors du diagnostic de ce code provient d'une erreur d'identité. Souvent, le capteur
d'oxygéene est confondu avec le capteur de température des gaz d'échappement ou on pense que le capteur de
température des gaz d'échappement est intégré dans le capteur d'oxygéne chauffé. Bien s(r, ceci est incorrect et le
remplacement du / des capteur (s) d'oxygéne n'aboutira pas a un diagnostic réussi.

Diagnostic

e Les systemes d'injection du réducteur sont utilisés dans tous les types de systemes d'échappement des véhicules,
mais sont utilisés beaucoup plus souvent dans les applications au diesel. Les systemes d'injection du réducteur
utilisent de I'eau, un agent chimique, de I'air ou une combinaison des trois pour réduire les émissions dans les
applications automobiles en réduisant la température et / ou la pression d'échappement dans le filtre a particules
diesel ou le convertisseur catalytique.

e L'injecteur de réducteur est monté directement sur le filtre & particules diesel ou le convertisseur catalytique et il
est normalement contrélé électroniquement a l'aide d'un contréleur d'injecteur de réducteur dédié qui est utilisé en
conjonction avec le PCM

e Sile PCM détecte une température de gaz d'échappement anormalement élevée, une pression et/ ou une
concentration de gaz nocif, l'injecteur réducteur est activé et le composé réducteur est pulvérisé dans le filtre a



particules diesel ou le convertisseur catalytique

Le composé réducteur aide a son tour a réduire la température des gaz d'échappement et/ ou la pression et les
gaz nocifs. Le capteur de température des gaz d'échappement est généralement un capteur a 2 fils situé dans le
tuyau d'évacuation.

Le capteur de température des gaz d'échappement est utilisé dans les moteurs diesel, les moteurs a essence et
méme les moteurs turbocompressés

Dans les moteurs diesel, le capteur sera probablement situé prés de la section du filtre a particules diesel du
systeme d'échappement

Les applications turbocompressées peuvent placer le capteur de température des gaz d'échappement dans le
tuyau d'entrée d'échappement, prés du turbocompresseur

Le capteur de température des gaz d'échappement est de la variété a résistance réactive en température

Le capteur est fourni avec un fil d'alimentation basse tension (généralement 5 volts) et un fil de terre

Lorsque la température des gaz d'échappement augmente, le niveau de résistance dans le capteur diminue,
permettant au signal de tension de retour au PCM d'augmenter

Lorsque la température d'échappement diminue (moteur arrété), la résistance du circuit augmente et le signal de
tension de retour au PCM diminue

Le PCM reconnait ces variations de tension comme température des gaz d'échappement et réagit en
conséquence, en ajustant le calage de I'allumage ou le rapport air / carburant afin de réduire la température des
gaz d'échappement et de protéger le convertisseur catalytique. Lorsque le PCM demande l'injecteur réducteur, il
commence a surveiller la température des gaz d'échappement en amont et en aval, la pression des gaz
d'échappement ou le capteur d'oxygene chauffé pour déterminer s'il y a une réduction suffisante de la
température, de la pression ou des gaz nocifs

Si les niveaux en aval ne parviennent pas a afficher une réduction significative, un code sera stocké et un moteur
de service bient6t lampe peut étre allumé

Plusieurs outils seront utiles pour diagnostiquer avec succes ce code

Un scanner OBD-II approprié (ou lecteur de code) et un volt / ohmmetre numérique seront les plus utiles pour
effectuer un diagnostic réussi

Un thermometre infrarouge avec un pointeur laser sera également utile

Commencez par une inspection visuelle de tous les cébles et connecteurs

Réparer ou remplacer le cablage, les connecteurs et les composants endommagés, déconnectés, court-circuités
ou corrodés, au besoin

Toujours retester le systéme apres les réparations sont terminées pour assurer le succes. Si tout le cablage, les
connecteurs et les composants du systeme (y compris les fusibles) semblent fonctionner normalement, connectez
le scanner (ou le lecteur de code) au connecteur de diagnostic et enregistrez tous les codes stockés et les
données d'arrét sur image

Cette information peut étre extrémement utile pour diagnostiquer les conditions intermittentes qui ont contribué au
stockage de ce code.

Continuez en effacant le code et en actionnant le véhicule pour voir s'il revient

Cela aidera a déterminer si le dysfonctionnement est intermittent

Une fois les codes effacés, testez le véhicule pour voir si le code retourne

Si le code ne parvient pas a retourner immédiatement, vous pouvez avoir une condition intermittente

Les conditions intermittentes peuvent s'avérer difficiles a diagnostiquer et, dans des cas extrémes, il peut étre
nécessaire de les laisser se détériorer avant qu'un diagnostic correct puisse étre établi.

Continuez votre diagnostic avec une inspection visuelle des capteurs de température / pression des gaz
d'échappement (ou d'oxygéne chauffé) et des circuits du systeme

Portez une attention particuliére aux zones ou le cablage et les connecteurs sont situés prés des composants
d'échappement chauds

Si tout le circuit du capteur de température / pression d'air (ou d'oxygene chauffé) des gaz d'échappement semble
étre en bon état, alors procédez a la procédure de diagnostic

Si certains éléments semblent endommagés, brilés ou corrodés, réparez-les ou remplacez-les au besoin, puis
réinitialisez le code et réessayez le systeme. Si aucun cablage n'est brulé, endommagé ou court-circuité ou si des
connecteurs desserrés sont détectés, débranchez le connecteur du capteur de température / pression des gaz
d'échappement (ou d'oxygéne chauffé) et retirez le capteur de température des gaz d'échappement.

En utilisant le volt / ohmmetre numérique, vérifiez la résistance du capteur de température / pression des gaz
d'échappement (ou de I'oxygéne chauffé)

La résistance typique pour ce capteur devrait étre d'environ 150 ohms, mais vérifiez les spécifications du fabricant
avant de procéder a l'essai.

Normalement, s'il y a moins de 50 ohms de résistance, alors vous remplacez le capteur

Si la résistance initiale est conforme aux spécifications, laissez les fils du volt / ohmmeétre numérique connectés et
chauffez la résistance avec un pistolet thermique

Observez attentivement le niveau de résistance du capteur (sur I'écran du volt / ohmmeétre numérique) lorsque la



température est élevée pour voir si elle diminue progressivement

Si le niveau de résistance ne diminue pas avec la chaleur et augmente en refroidissant, remplacez le capteur. Si
tout a été vérifié jusqu'ici, tournez la clé en position "ON" et vérifiez la présence d'une tension (et d'un signal de
masse) au niveau du connecteur électrique du capteur de température / pression des gaz d'échappement (ou
d'oxygene chauffé)

S'il n'y a pas de basse tension (généralement 5 volts) sur le fil de signal, déconnectez le connecteur PCM et
effectuez un test de continuité sur le fil en utilisant le volt / ohmmeétre numérique

S'il y a continuité, le PCM peut étre défectueux (I'échec du PCM est rare et, s'il est remplacé, il devra étre
reprogramme)

Si aucune masse n'est présente, localiser la source et vérifier la continuité a l'aide du volt / ohmmétre numérique
Réparer ou remplacer le cablage et les connecteurs ouverts ou court-circuités au besoin. S'il n'y a pas de tension
sur le connecteur du capteur et que tous les circuits du systeme fonctionnent normalement, suspectez un
contréleur d'air d'injecteur réducteur défectueux

L'échec du contrbleur est rare et nécessitera probablement une reprogrammation. L'installation de systémes
d'échappement a haute performance (sans convertisseurs catalytiques) peut également entrainer le réglage de ce
code en raison de l'absence de contre-pression du systeme d'échappement

Cette condition peut étre corrigée en installant une résistance en ligne (2,5 ohms) entre les fils de signal et de
terre et en laissant le capteur de température des gaz d'échappement déconnecté

Le PCM lira la résistance du capteur et la transmettra

Vérifiez les lois locales, nationales et fédérales avant de supprimer les composants liés aux émissions



