
Pression de carburant

Contrôle - Fig. 1 et Fig. 2

Données techniques

Pression Condition Valeur

Du système Dépression déconnectée 3,7-4,2 bar

Régulée Dépression de 0,5 bar 3,2-3,6 bar

De maintien Après 30 minutes 2,5 bar min.

Vérifier que le contact est coupé.

Brancher le manomètre sur le raccord ou la valve Schrader de la rampe de distribution Fig. 1 [1].

Déposer le relais de la pompe à carburant.

Shunter les bornes 87/1 et 30/3 de l'embase du relais de la pompe à carburant avec un contacteur volant Fig. 2.

Actionner le contacteur pour déclencher la pompe à carburant.

Comparer la pression du système mesurée avec celle prescrite.

Débrancher la durit à dépression du régulateur de pression de carburant.

Brancher la pompe à vide sur le régulateur de pression de carburant Fig. 1 [2].

Appliquer la dépression.

Comparer la pression régulée mesurée avec celle prescrite.

Couper le contact.

Contrôler la pression de maintien après 30 minutes.
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Injecteurs

Contrôle et nettoyage des injecteurs : Se reporter à "Procédures générales de test".

Contrôle de la résistance - Fig. 4

Données techniques

Bornes Résistance

1 et 2 14-16 

Vérifier que le contact est coupé.

Débrancher le connecteur de l'injecteur.

Contrôler la résistance entre les bornes de l'injecteur.

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig. 5

Données techniques

Bornes Condition Tension

1 et masse Contact mis Tension de la batterie

Vérifier que le contact est coupé.

Débrancher le connecteur de l'injecteur.

Mettre le contact.

Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.
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Capteur de vitesse du véhicule

Contrôle de la tension de sortie - Fig. 6 et Fig. 25

Données techniques

Roue à tourner AR

Bornes Tension

A1 et A14 3 V min.

N.B. : Etant donné la petite taille des bornes du connecteur de faisceau du calculateur, il est conseillé d'utiliser un

boîtier de jonction.

Vérifier que le contact est coupé.

Débrancher le connecteur A du calculateur Fig. 6.

Brancher un boîtier de jonction entre le connecteur de faisceau et le calculateur.

Transmission automatique en position 'N'.

Soulever le véhicule.

Mettre le contact.

Faire tourner la roue prescrite.

Contrôler la tension entre les bornes du boîtier de jonction Fig. 25.
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Calculateur

N.B. : Il faut effacer les codes de défaut une fois que les essais du calculateur sont terminés. Se reporter à la section

Autodiagnostic.

N.B. : Etant donné la petite taille des bornes du connecteur de faisceau du calculateur, il est conseillé d'utiliser un

boîtier de jonction.

Contrôle de la tension d'alimentation - Fig. 6 et Fig. 24

Données techniques

Bornes Condition Tension

A10 et masse Contact coupé Tension de la batterie

A2 et masse Contact mis Tension de la batterie

Vérifier que le contact est coupé.

Débrancher le connecteur A du calculateur Fig. 6.

Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse Fig. 24.

Mettre le contact.

Contrôler la tension entre la borne du connecteur de faisceau et la masse.

Si la tension n'est pas celle prescrite : Contrôler les câblages.

Contrôle de la connexion à la masse - Fig. 6 et Fig. 24

Données techniques

Bornes Résistance

A1 et masse Zéro

A5 et masse (TM uniquement) Zéro

A9 et masse Zéro

Vérifier que le contact est coupé.

Débrancher le connecteur A du calculateur Fig. 6.

Contrôler la résistance entre les bornes du connecteur de faisceau et la masse Fig. 24.

Si la résistance n'est pas celle prescrite : Contrôler les câblages.
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